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Teil 0 Vorspann zum 1. Plan&nderungsverfahren

Teil 0

Vorspann zum 4-Plandnderungsverfahren

Stand des Planfeststellungsverfahrens (Planungshistorie)

Am 03.04.1996 wurde das Planfeststellungsverfahren flr den Planfeststellungsab-
schnitt 23/24 Hallstadt — Zapfendorf, km 2,408 — 15,100 eingeleitet.

Der Erdrterungstermin fand am Montag, den 298.07.1996 und am Dienstag, den
30.07.1996 in der Konzert- und Kongresshalle Bamberg, MaRstralle 1, 96047 Bam-
berg statt.

Plandnderungsverfahren gem. § 73 Abs. 8 VwVfG

Mit diesem dem 1., 2. und 3. Plandnderungsverfahren wird die Planfeststellung wei-
tergefiihrt.

Inhalt des 1. Plananderungsverfahrens sind die sich aufgrund technischer, gesetzli-
cher und wirtschaftlicher Randbedingungen ergebenden Anderungen.

Inhalt des 2. Plananderungsverfahrens ist die Bahnubergangsersatzmalinahme

Kemmern.

Die 1. und 2. Plandnderung wurde vom 02, - 06. Juni 2014 in der Stadthalle Lich-
tenfels, Schutzenplatz 10, 96125 Lichtenfels, erortert.

Inhalt des 3. Plananderungsverfahrens sind die sich aufgrund technischer, gesetzli-
cher und wirtschaftlicher Randbedingungen ergebenden Anderungen von Einzel-
mafinahmen sowie im Erdrterungstermin zur 1. und 2. Plandnderung zugesagte
Planungsanderungen, soweit diese neue Betroffenheit auslésen.

Nicht Gegenstand der Planiénderung Ist die Beseitigung der Bahniibergénge
km 3,588 (MichelinstraBe) und km 4,848 (Wirtschaftsweg), fur welche ein ge-
sondertes Verfahren nach § 18 AEG durchgefithrt und am 29.07.2007 ein Planfest-
stellungsbeschluss (Az: 62130 Pap (0O-5100-3) erlassen wurde. Die Manahmen
sind zwischenzeitlich realisiert.

Hinweise zu den Planunterlagen
Um die Ubersichtlichkeit der Unterlagen fiir die Betroffenen sicherzustellen und um
die Verfahrensablufe nachvollziehbar zu gestalten, wird wie folgt verfahren:

Die bereits vom 14.05.1996 bis 14.06.1996 offentlich ausgelegten und anschlie-
Rend erorterten vierbandigen Planfeststellungsunterlagen sind in unveranderter
Form dem 1. Plandnderungsverfahren beigegeben.
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Teil 0 Vorspann_zn_ml1_. Plananderungsverfahren _

Die acht neuen Ordner der 1. Planénderung haben im Wesentlichen die gleiche
Gliederung wie die Planfeststellungsordner von 1996, sodass fir den Betroffenen
ein  Vergleich der ehemaligen Planung mit  der Planung des
1. Planénderungsverfahrens méglich ist.

Geénderte Inhalte im Rahmen der weiteren Plandnderungsverfahren nach
§ 73 Abs. 8 VwVfG sowie in Folge von Einwendungen sind als solche in blau ge-

kennzeichnet.

3 Wesentliche Anderungen der Planung

Der besseren Ubersichtlichkeit halber, werden im Folgenden wesentliche Anderun-
gen im 1. Plandnderungsverfahren bzw. in den weiteren Plandnderungsverfahren
sowie in Folge von Einwendungen gegentiber der urspringlichen Planung aufge-
fahrt. Die vollstandigen Planénderungen ergeben sich aus den Antragsunterlagen.

Bahnanlagen: Gleisbau

= Entfall des geplanten Staugleises und zugehériger Weichen im Bf Hallstadt

* Entfall des Privatgleisanschlusses ca. bei km 3,7 in Hallstadt

* Entfall des Privatgleisanschlusses ,Muna" im Bf BreitengtiRbach

* Abzweig Bahnlinie Richtung Ebern: Verschiebung der Flankenschutzweiche in
Richtung Ebern

* Anderung der Lage und Hohe der Gleise; insbesondere Tausch der uber-
funterfahrten Gleise am Uberwerfungsbauwerk bei km 9,645, Verschiebung der
Gleise nach Osten im Bereich Ebing-Zapfendorf, Anhebung der Gleise im
Hochwasserbereich

* Entfall des geplanten Privatgleisanschlusses und der Ausweichanschlussstelle
ca. bei km 13,9

= Entfall der Weichenverbindungen in Zapfendorf (Anderung des Bahnhofs Zap-
fendorf in einen Haltepunkt)

= Anhebung der Entwurfsgeschwindigkeit fur die Neubaustrecke (westliche Glei-
se) auf 230 km/h ca. ab km 44470 10,975

Bahnanlagen Schallschutz

s Schallschutzwénde: Anderung der Anzahl, Lage, Lange und Héhe
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~ Teil 0 Vorspann zum 1. Plananderungsverfahren

Bahnanlagen Entwéasserung

Anderung der Bahnkdrper-Entwésserung

Bahnanlagen Ingenieurbauwerke

Stutzwande: Anderung der Anzahl, Lage, Lange und Hohe
EU Leitenbach: Anderung der Konstruktionsart, LH, LW

FuRwegunterfiihrung Bf BreitengiiRbach: Verschiebung nach Siden, Verldnge-
rung des Bauwerks

Uberwerfungsbauwerk Unteroberndorf: Tausch der Uber-/unterfihrten Gleise,
Anderung in eine Spannbetonbricke, Anderung der Hauptabmessungen

EQ Schmerzengraben: Anderung der Konstruktionsart, LH, LW
EU Aspach: Anderung derKenstruktionsart-und Bauwerkslange Entfall

Bahnanlagen Hochbauten und Sonstiges

Bahnsteige: Verlangerung auf 210 m Nutzlange, Anderung der BahnsteighShen
auf 55 cm Uber SO, Anderung der Bahnsteigbreiten

Bahnsteigzugang BreitengliRbach: Ergénzung einerRampe eines Aufzugs zum
Inselbahnsteig
Abbruch des Stellwerksgebaudes 2 im Bahnhof Breitengtilbach

Elektronisches Stellwerk Bf BreitengiiBbach: Anderung des Standortes im Bf
Breitengtitbach

Bahnsteigzugang Ebing: Entfall der SU Kreisstrafie BA 32 mit Treppenzugang
zum Bahnsteig; stattdessen Anschluss des Bahnsteigs mit einer Treppe und
einem Aufzug an die geplante Fullgéngerbrucke Geh- und Radwegunterfth-
rung

Abbruch des Empfangsgeb&udes im Bf Zapfendorf
Fahrradstander: Entfall neuer iiberdachter Fahrradstander
Durchiésse: Anderung der Anzahl, Lage und Abmessungen

Schalthduser fur bahntechnische Ausristung (z.B. Weichenheizstationen): An-
derung der Anzahl, Lage und Abmessungen
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BahnubergangsmaBinahmen

Beseitigung der Bahniibergénge km 3,588 (MichelinstraBe), km 4,058 (Kreis-
stralle BA 5, Verldngerung des Berliner Rings) und km 4,848 (Wirtschaftsweg)
sowie die zugehérige ErsatzmaRnahmen: sind bereits realisiert und entfallen.

Bahnlibergang Kemmern: die ErsatzmalRnahmen Eisenbahn-, Strafen- und
Wegbriicke bei km 6,438 entfallen; stattdessen wird der Bahniibergang durch
eine Wirtschaftswegbriicke bei km7:275 km 6,341 ersetzt.

Bahnibergénge Kreisstrake BA 32 Ebing / Zapfendorf Siid (Klangweg): die Er-
satzmallnahme StraRenbriicke St 2197 bei km 12,848 entfallt; stattdessen
werden die beiden Bahntlibergdnge durch eine Fuﬁ.vwegubenfuhmng—bep
km12.032-Geh- und Radwegumerf‘uhrung bel km 12,034, eine EU fur eine
Strale (Grundwasserwanne) bei km 13,432 und eine EU Geh-#2adweg Ro-
sengarten bei km 13,778 ersetzt; Strallen, Sparten, etc. werden entsprechend
gedndert. Anderung der Konstruktion und Abmessungen der SU Mainbriicke.
Bahnibergang Zapfendorf Nord (MainstraRe): die ErsatzmaBnahme Strallen-
briicke fiir die GVS Rattelsdorf-Zapfendorf inkl. Stralenbau- und Zusammen-
hangsmafinahmen entfallen.

Nachrichtlich: Als Ersatzmalnahme plant der Markt Zapfendorf ca. bej
km 15,070 den Neubau einer Strallenuberfiihrung tber die Bahntrasse. Fir
diese Manahme ,Zapfendorf - Bahniberfihrung Nord* wird ein Bebauungs-
Planverfahren durchgefiihrt,

Als weitere ErsatzmaRnahme fur Fulganger und Radfahrer wird im Rahmen
der Planfeststellung eine Geh- und Radwegunterﬁjhrung bei km 14,576 vorge-

sehen.

Anlagen Dritter: Straien und Wege

Anderungen in der Lage, Hohe und im Querschnitt

Anlagen Dritter: Ingenieurbauwerke

km 2,674, SU BAB A70: Ergénzung Anpralischutz

km 2,695, SU Geh-/Radweg: Erganzung Anpralischutz

km 6,579, SU BAB A73; Anderung Bauwerkskonstruktion und LW

km 6,603, SU BAB A73: Anderung Bauwerkskonstruktion und LW

km 8,149, SU Kr BA16: Anderung Bauwerkskonstruktion, Querschnitt, LW
km 8,838, SU St 2197: Anderung Bauwerkskonstruktion, Querschnitt, LW
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= km 10,461, SU BAB A73: Anderung Bauwerkskonstruktion und Abmessungen

Anlagen Dritter: Abwasserkaniéle

» Anderungen der Anpassungen

Anlagen Dritter: Fernmeldekabel

« Anderungen der Anpassungen

Anlagen Dritter: Stromversorgung

» Anderungen der Anpassungen

Anlagen Dritter: Wasserversorgung

» Anderungen der Anpassungen

Anlagen Dritter: Gasversorgung

= Anderungen der Anpassungen

Anlagen Dritter: Sonstiges

* Anderungen der Anpassungen

Umweltplanung / Landschafitspflegerische Malinahmen

Die wesentlichen Anderungen der Umweltplanung resultieren zum einen aus der
Anpassung der Planung an die zwischenzeitlich aktualisierten gesetzlichen Anforde-
rungen (naturschutzrechtliche Eingriffsregelung gem. §§ 14 ff. BNatSchG, Natura
2000-Gebietsschutz gem. § 34 BNatSchG und besonderer Artenschutz gem. §§ 44
f. BNatSchG) und zum anderen aus den Anderungen der technischen Planung:

= Abarbeitung des besonderen Artenschutzes (Anl. 13, Spezielle artenschutz-
rechtliche Prifung),

» daraus resultierend Ergdnzung landschaftspflegerischer MalRnahmen mit Ar-
tenschutzfunktion,

= Ausarbeitung einer FFH-Vertraglichkeitsstudie zur Prifung der Vertraglichkeit
des Vorhabens mit den Erhaltungszielen der zwischenzeitlich ausgewiesenen
Natura 2000-Gebiete (Anl. 14),
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* daraus resultierend Anpassung der landschaftspflegerischen Begleitplanung,
2.B. im Bereich der Mainverlegung,

* Berlicksichtigung neu abgestimmter landschaftspflegerischer Mainahmen in
den vom Vorhaben beriihrten Gemarkungen, u.a. im Zusammenhang mit der
geanderten Planung zur Verlegung der Kreisstrale BA 32 und der St 2197.

Transportwege fiir den Baustellenverkehr

. Anderung/Ergénzung von Transportwegen

Fléchen fiir Baustelleneinrichtungen

. Anderung/Ergénzung von Baustelleneinrichtungsfldchen
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1 Geplante BaumaRnahme

Der Planfeststellungsabschnitt 23/24 Hallstadt-Zapfendorf, der Gegenstand dieses
Planfeststellungsantrags ist, ist Teil der Ausbau-/Neubaustrecke Nurnberg - Ebens-
feld — Erfurt. Diese ist wiederum Bestandteil des Verkehrsprojektes Deutsche Ein-
heit - Schiene Nr. 8 - Ausbau-/Neubaustrecke Nurnberg - Erfurt - Leipzig/Halle -
Berlin. Sie umfasst den Ausbau der bestehenden Strecken Nurnberg — Ebensfeld
um zwei zusétzliche Gleise und den Neubau einer 2-gleisigen elektrifizierten Hoch-
geschwindigkeitsstrecke zwischen Ebensfeld und Erfurt einschliellich zweier 1-
gleisiger Verbindungskurven bei Niederflllbach und Dorfles-Esbach zur Anbindung
Coburgs.

ey

Grundlage dieses Projektes ist der Bundesverkehrswegeplan '92 (BVWP '92) mit
Fortschreibung im Jahr 2003 (BVWP 2003) sowie dessen Uberpriifung und Best:ti-
gung im Jahr 2010 (Bedarfsplaniiberpriifung 2010). Die darin enthaltenen Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit wurden aufgrund von Voruntersuchungen der ge-
samtwirtschaftlichen Rentabilitdt sowie der Auswirkungen auf die Umwelt vorab
ausgewahlt und vom Bundeskabinett am 08. April 1991 beschlossen.

Der Bundesverkehrswegeplan 2003 vom 02.07.2003 bestatigt den vorgenannten
Kabinettsbeschluss zur Realisierung der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit.

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15.11.1993 umfasst den Bedarfsplan
fur die Bundesschienenwege. In diesem Gesetz ist der Bundesschienenweg Niirn-
berg - Erfurt als vordringlicher Bedarf eingestuft (vergleiche § 1 Abs. 1 Bundes-
schienenwegeausbaugesetz i.V. mit Anlage 1.b) Nr. 5).

Die Linienbestimmung fir den Neubaustreckenanteil dieses Bereiches wurde am
24.09.1993 nach § 2 des Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes bean-
tragt. Der Bundesminister fir Verkehr hat mit Schreiben vom 19.05.1994 die Linien-
fihrung der NBS Ebensfeld — Erfurt einschlielich der zugehérigen Bahnstromlei-
tung bestimmt.

Die Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt ist planfestgestellt und befindet sich im Bau.

2 Zustindigkeiten

Am 14.02.1992 wurde die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit mbH
(PBDE) von der Deutschen Bundesbahn mit der Vorbereitung der ABS/NBS Niirn-
berg - Erfurt beauftragt. Durch Umstrukturierungen ist aus der PB DE die DB Pro-
jektBau GmbH hervorgegangen.

Seite 23 von 131 040320143 01.05.2015



Anlage 0.1 Erlduterungsbericht

Tl | Allgemeiner Teil

Damit ergeben sich folgende zusténdige Stellen:

DB ProjektBau GmbH

GroBprojekt VDE 8
.BV-SO-G(4)
Kurt-Schumacher-Strafie 1
99084 Erfurt

In Vertretung fiir die Vorhabentrager:

DB Netz AG

LNPG 2
Caroline-Michaelis-Strale 5-11
10115 Berlin

DB Energie GmbH
Sandstrafie 38-40
90443 Nurnberg

Planfeststellungsbehérde:

DB Station & Service AG
Ludwigstralle 6
96052 Bamberg

Zusténdige Planfeststellungsbehérde ist unter Hinweis auf § 3 Absatz 2 des Geset-
zes (ber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes das

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Nirnberg
Eilgutstralie 2

90443 Nurnberg

3 Wesentliche Planungsgrundlagen

* Ausbaustrecke Niirnberg - Ebensfeld

- Streckenldnge rd. 83 km

- Geschwindigkeit max. 230 km/h

- Beibehaltung der vorhandenen Langsneigungen

- Kapazitive Erweiterung um zwei zusatzliche Gleise

(u.a. mit Guterzugtunnel im Raum Nirnberg)

04032043 01.05.2015
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= Neubaustrecke Ebensfeld - Erfurt
- Streckenlédnge rd. 107 km

- Geschwindigkeit max. 300 km/h

- mafgebliche Langsheigung 12,5 %o

Seite 25 von 131 04-03-2043 01.05.2015




Anlage 0.1 Erl4uterungsbericht

Teil | All_g_gmeinerEil

41

4.2

4.2.1

4.2.2

Begriindung fiir den Bau der ABS/NBS Niirnberg-Erfurt

Verkehrspolitische Situation

In den letzten Jahrzehnten konnten Stralen-, Binnenschifffahrts- und Luftverkehr
im Gegensatz zum Schienenverkehr ihren jeweiligen Anteil am Verkehrsaufkom-
men erheblich steigern.

Eine weitere Steigerung des Verkehrsaufkommens ist zu erwarten durch

* die expansive Entwicklung des européischen Binnenmarktes
* die Liberalisierung des Handels mit den Staaten Osteuropas
* das weitere Zusammenwachsen der alten mit den neuen Bundeslandern.

Die Bundesregierung strebt mit ihrer Verkehrspolitik eine Verbesserung des Eisen-
bahnverkehrs mit folgenden Zielen an:

* Das Eisenbahnsystem mit seinen arteigenen technischen und wirtschaftlichen
Vorteilen soll durch neue Strecken und durch den Ausbau vorhandener Stre-
cken verbessert werden.

* Der spezifische Energieverbrauch fiir Transportleistungen soll verringert und
die Abhéngigkeit von auslandischen Energiequellen vermindert werden.

* Die Umweltbelastungen durch den StraRenverkehr sollen durch Verkehrsverla-
gerungen von der Stralle auf die Schiene reduziert werden.

Verkehrspolitische Entwicklungsvorhaben fiir das Eisenbahnwesen

Europdischer Infrastruktur-Leitplan

Die ABS/NBS Niirnberg - Erfurt ist Bestandteil der Strecke Halle/Leipzig-Nirnberg,
die in Anhang Il Ziff. 1 der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 23.07.1996 in der Fassung der Entscheidung Nr.
884/2004/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29.04.2004 ge-
nannt ist. GemaR Art. 19 dieser Entscheidung z&hit dieses Infrastrukturprojekt zu
den vorrangigen Vorhaben, mit denen vor 2010 begonnen werden sollte.

Europidisches Hochgeschwindigkeitsnetz

Die fortschreitende Integration Europas macht es erforderlich, die nationalen Hoch-
geschwindigkeitsprojekte zu einem auf europsische Verhiltnisse zugeschnittenen
Netz, dem europaischen Hochgeschwindigkeitsnetz, zusammenzufigen.
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Die ABS/NBS Nirnberg - Erfurt ist Bestandteil dieses europaischen Hochgeschwin-

digkeitsnetzes.

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 1992, 2003 und Bedarfsplaniiberpriifung
2010

Um eine durchgreifende Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zu erreichen, um
insbesondere auch zukiinftigen Verkehrsanforderungen gewachsen zu sein, hat die
Deutsche Bahn AG die flr notwendig erachteten Neubau- und Ausbauprojekte zur
Bundesverkehrswegeplanung angemeldet. Dieses Programm weist alle Malinah-
men aus, die aus der Sicht der Deutschen Bahn AG fiir eine wettbewerbsféhige Ei-
senbahn erforderlich sind. Dabei ist flir Neubaustrecken vorausgesetzt, dass sie mit
gleichen Fahrzeugen und gleicher Betriebsweise befahren werden kénnen wie das
librige Streckennetz (Kompatibilitdt der Strecken). Demzufolge wird eine Elektrifizie-

rung vorausgesetzt.

Die ABS/NBS Nirnberg - Erfurt gehért zu den Neubau- und Ausbauprojekten der
Bundesverkehrswegeplanung. (Abbildung 1)

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz beinhaltet unter anderem neun Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit im Bereich Schiene, die Verbindungen der jahr-
zehntelang zerschnittenen Verkehrsnetze Deutschlands zwischen den Bevdlke-
rungs- und Wirtschaftsschwerpunkten durch leistungsfdhige Verkehrswege herstel-
len kénnen.

Die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit sind integraler Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplanes 2003 (vgl. Abbildung 1); sie stehen bei der Dringlichkeit der im
BVWP 2003 enthaltenen Projekte an vorderster Stelle. In Analogie zum BVWP
2003 wurden die betreffenden Streckenabschnitte im Rahmen der Bedarfsplan-
Uberprifung 2010 Gberpruft und der erforderliche Neu- bzw. Ausbau fortgeschrie-
ben.
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Bundesverkehrswegeplan 2003 Schienenprojekte
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Abbildung 1 Bundesverkehrswegeplan 2003
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Landesplanung Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) 2006 definiert fir den Schie-
nenverkehr folgende Ziele:

Ziel BV 1.3.1

.Die Einbindung Bayerns in das européische Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsnetz
soll insbesondere durch den Aus- und Neubau der ICE-Strecken Miinchen — Nirn-
berg und Niurnberg — Landesgrenze (— Erfurt) als Bestandteil des Verkehrsprojektes
Deutsche Einheit — Schiene — Nr. 8 ... zligig realisiert werden."

Der Regionalplan Oberfranken West in der Fassung vom 04.05.2011 definiert fol-
gende Ziele:

ZielBV 1.3.2

,Die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Schienennetzes soll im Hinblick auf die
Verbesserung des Fernreise- und Giliterverkehrs langfristig erhalten und erhéht
werden. Die Bedienung der Relation Nirnberg-Bamberg-Lichtenfels-Saalfeld-Jena-
Leipzig durch einen leistungsfahigen und vertakteten Schienenfernverkehr soll auch
nach Fertigstellung der ICE-Neubaustrecke Ebensfeld-Erfurt sichergestellt werden."

Das am 30.07.93 abgeschlossene Raumordnungsverfahren fiir die Ausbaustrecke
Nirnberg - Ebensfeld kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben unter Beach-
tung von MaRgaben den landesplanerischen Erfordernissen zur raumstrukturellen
Entwicklung, der Wirtschafts-und Verkehrsinfrastruktur Bayerns, der Region Ober-
franken-West sowie der Industrieregion Mittefranken entspricht.

Die ABS/NBS Niirnberg - Erfurt als zentraler Teil des Verkehrsprojektes Deut-
sche Einheit - Schiene - Nr. 8

Die Magistrale Berlin - Leipzig/Halle - Erfurt - NUrnberg - Miinchen ist wegen der
zentralen Lage in Mitteleuropa und im geeinten Deutschland ein wichtiger Bestand-

teil des Eisenbahnstreckennetzes.

Konsequenterweise schlielt die ABS/NBS Nurnberg - Erfurt in Niirnberg Richtung
Suden an die seit 2007 in Betrieb befindliche NBS/ABS Nurnberg — Ingolstadt -

Minchen an.

Die NBS Ebensfeld - Erfurt findet ihre Fortsetzung nach Norden als NBS/ABS iiber
Leizig/Halle nach Berlin. In Leipzig ist sie mit der ABS Leipzig - Dresden und in Hal-
le mit der ABS Paderborn - Halle verknUpft,
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4.3 Projektziele

Die Ziele des Projektes sind:
* Verbesserung des Eisenbahnsystems durch Neu- und Ausbau vorhandener
Strecken.

* Schaffung eines leistungsfihigen Netzes fiir den Personennahverkehr mit
Einrichtung  einer S-Bahn im groflen Verdichtungsraum Norn-
berg/FUrth/Erlangen einschlieBlich einer Verldngerung bis Forchheim,

* Stérkung der Wettbewerbsfihigkeit und Attraktivitat des Schienenverkehrs.

* Verringerung des spezifischen Energieverbrauchs beim Transport von Per-
sonen und von Giitern,

* Verringerung der Umweltbelastungen aus dem StraRenverkehr durch Erhé-
hung der Schienenverkehrsleistung und den damit verbundenen Auswirkungen:

- weniger Schadstoffimmissionen
- weniger Landbedarf
weniger lastiger Larm

- hohe Sicherheit,
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Bedeutung der Relation Niirnberg — Erfurt — Leipzig/Halle im Eisen-
bahnnetz

Verkehrliche und betriebliche Bedeutung

Eine hochwertige Fortsetzung der bestehenden Eisenbahnverbindungen zwischen
Muanchen und Nirnberg nach Norden (ber Bamberg - Raum Lichtenfels/Coburg
nach Erfurt und weiter (ber Leipzig/Halle und Berlin kommt dem nationalen und in-
ternationalen Personen- und Guterverkehr zugute. Vorteile erfahren vor allem auch
die Regionen Nordbayerns und Thiringens mit ihren erheblichen Einwohner- und
Arbeitsplatzpotentialen.

Durch den Bau einer ABS/NBS Nurnberg - Ebensfeld - Erfurt - Leipzig/ Halle - Ber-
lin wird erstmalig eine direkte Verbindung in dieser Relation mit sehr kurzen Reise-
zeiten angeboten. Daraus ergeben sich auch Direktverbindungen mit sehr kurzen
Reisezeiten zwischen den Ballungsraumen Berlin - Leipzig/Halle - Erfurt - Nurnberg
- Mlnchen und Stuttgart.

Zusammen mit dem ABS-Projekt Niirnberg - Ebensfeld ist der Neubau der S-Bahn
Niirnberg — Forchheim — Bamberg geplant. Von Nirnberg tiber Firth bis in den
Raum Eltersdorf ist fur diese eine separate 1-gleisige Strecke mit 2-gleisigen Be-
gegnungsabschnitten vorgesehen, um neben dem Schienenpersonenfernverkehr
einen nachfragegerechten und wettbewerbsfahigen Nahverkehr anbieten zu kén-
nen. Bis Forchheim verkehren die S-Bahn-Ziige mit dem langsamen Giterverkehr
auf zwei Gleisen der 4-gleisig auszubauenden Strecke. Ab Forchheim wird in Rich-
tung Norden ein Teil der S-Bahnen bis Bamberg weitergefihrt.

Durch die Trennung des schnellen Personenfernverkehrs vom langsamen Giter-
zug-/ S-Bahn-Verkehr auf der 4-gleisig ausgebauten Strecke ist ein leistungsféhiger
und wirtschaftlicher Eisenbahnbetrieb gewahrleistet, der allen Zuggattungen zu-
gutekommt.

Das Projekt ABS/NBS Niirnberg - Erfurt ist somit Grundlage fur eine Verbesserung
des Personenfernverkehrs, des Personennahverkehrs und des Giiterverkehrs.

Leistungsbetrachtungen (Kapazitit) der ABS

Allgemeine Betrachtungen zur Streckenkapazitat

Die erforderliche Kapazitdt (Leistungsféhigkeit) einer Strecke wird ausgedriickt
durch die Anzahl der Ziige, die eine Strecke unter bestimmten Qualitdtsbedingun-
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gen (z.B. Geschwindigkeit und Punktlichkeit) und unter bestimmten betrieblichen
und technischen Voraussetzungen je Tag durchfahren kann.

Bei der erforderlichen Kapazitdt wird davon ausgegangen, dass Tagesspitzen ohne
QualitatseinbuBen bewaltigt und Fest- und Ferienverkehre sowie Saisonspitzenver-
kehre unter Hinnahme von geringen QualitatseinbuRen aufgefangen werden kén-
nen. Eine Infrastruktur fur eine volle Spitzenbedarfsdeckung scheidet aus wirt-
schaftlichen Griinden aus.

Fur 2-gleisige, technisch gut ausgerustete Hauptbahnen mit Mischbetrieb liegt die
Kapazitatsgrenze bei rund 120 Zugen/Tag und Richtung.

Wird diese Kapazititsgrenze Uberschritten, so treten in zunehmendem Umfang Be-
triebsbehinderungen auf. Als Folge daraus steigt das Verspatungsniveau lberpro-
portional an.

Dies fihrt einerseits zu einer deutliichen Qualitatsminderung (z.B. Zuganschliisse
werden nicht mehr erreicht, Guterzlge fahren verzogert und miissen h&ufiger iber-
holt werden, Kunden werden spater beliefert) und andererseits zu einer unwirt-
schaftlichen Betriebsfiihrung. Nachteilige Folgen der Qualitatsminderung sind letzt-
lich Markteinbuen im Personen- und Giterverkehr.

Die von der Deutschen Bahn und dem Bundesministerium fiir Verkehr ermittelte
Kapazitatsgrenze von 120 Zugen/Tag und Richtung fiir eine 2-gleisige, gemischt
befahrene Eisenbahnstrecke liegt auch im Rahmen von internationalen Vergleichs-
werten. So wurden im Européischen Infrastrukturleitplan Leistungswerte von 100 -
110 Zige/Tag und Richtung fiir 2-gleisige Strecken bei gemischtem Verkehr und
guter Streckenausriistung fiir Dauerleistungen zugrunde gelegt.

5.2.2 Heutige Streckenbelegung

5221 Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) im Raum Nirnberg - Lichtenfels — Leipzig
(Stand Fahrplan 2012/2013)

Die direkten Zugverbindungen stellen sich, fir beide Fahrtrichtungen Zusammenge-
fasst und bezogen auf Numberg Hbf, wie folgt dar:
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Tabelle 1 Direkte Zugverbindungen

Zuggattun- Haltbahnhdofe
gen _ Erlangen Bamberg Lichteﬁfelé__ Leipzig _[ E:e_rlin a
ICE/IC 18 18 17 17 |27

Die Reisezeit von Bahnhof zu Bahnhof betrégt:

zwischen Nirnberg und Bamberg i. M. 40 min (mit Halt in Erlangen)

zwischen Nirnberg und Lichtenfels  i. M. 60 min

zwischen Nirnberg und Coburg i. M. 98 min

’ In der Relation Nirnberg - Erfurt ist eine Direktverbindung tber Wirzburg - Fulda

vorhanden. Die zeitlich schnellste und bequemste Zugverbindung verlguft Uber
Wurzburg - Fulda - Eisenach mit Umsteigen in Fulda (Reisezeit i. M. 184 min).

Zwischen Nirnberg und Leipzig bestehen tber Lichtenfels und Saalfeld in beiden
Fahrtrichtungen je 8 Direktverbindungen in ICE-Z{igen, dazu in Hauptverkehrszei-
ten an Frei-, Sams- und Sonntagen zusétzliche ICE- und IC-Ziige. Die Reisezeit
zwischen Niirnberg Hbf und Leipzig Hbf betragt i. M. 3,5 Stunden.

Mit der ICE-Linie Mtinchen — Berlin iber Saalfeld sind zwischen NUrnberg und Ber-
lin z.Zt. in beiden Richtungen je 13 Direktverbindungen eingerichtet. Die Fahrzeit
von Nirnberg Hbf nach Berlin Hbf betragt i.M. 5 Stunden.

Diese Fahrzeiten sind nicht geeignet, im Vergleich zum Straflenverkehr und Luft-
verkehr, wettbewerbsfahige Transportleistungen anzubieten.

Die Luftliniengeschwindigkeit, also der Vergleich zwischen der direkten Entfernung
und der Reisezeit, zeigt folgende Tabelle:

Tabelle 2 Luftliniengeschwindigkeit

Direkte Fahrzeit Luftlinien-

Entfernung geschwindigkeit
Nirnberg - Erfurt 175 km 3:04 Std. 57 km/h
Nirnberg - Leipzig 230 km 3:30 Std. 66 km/h
Nirnberg - Berlin 380 km 5:00 Std. 76 km/h
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5222

5223

5.2.3

Schienenpersonennahverkehr in der Relation Niirnberg - Bamberg

In der Relation Niirnberg - Bamberg verkehren RE- und RB-Zige im Stundentakt.
In der Friih-Hauptverkehrszeit werden zusitzliche RE-Zuge in Richtung Nirnberg
eingesetzt, in der Spat-Hauptverkehrszeit verkehren zusitzliche RE-Ziige von
Niirnberg in Richtung Norden.

Glterverkehr

An den Endpunkten der ABS/NBS-Strecke Nurnberg - Erfurt sind der Rangierbahn-
hof Nlrnberg und der Knotenpunktbahnhof Erfurt mit dem Guterverkehrszentrum
angeordnet. Die an der ABS liegenden Knotenpunktbahnhéfe Frth Hbf, Bamberg
und Lichtenfels sind an den Rbf Nirnberg angebunden.

Auf der heutigen Strecke Nurnberg - Bamberg - Lichtenfels - Saalfeld/ Hof verkeh-
ren zwischen Nurnberg und Bamberg auch Glterzige der Relation Nord-
/Westdeutschland - Gemiinden - Waigolshausen - Schweinfurt - Bamberg - Nirn-
berg - Std-/Stidostdeutschland (iiber die Werntalbahn) zur Entlastung der Magistra-
le Wirzburg - Nurnberg.

Im Einzelnen stellt sich die Belastung der Strecke mit Guterzligen und sonstigen
Zugen (z.B. Arbeitszlige, Lokfahrten) in beiden Richtungen (Zahltag: 17.12.2003)
wie folgt dar:

Tabelle 3 Belastung der Strecke mit Giiterziigen und sonstigen Zligen

Guterzige Sonstige Ziige
Farth — Erlangen 79 4
?rlangen — Bamberg 77 4 ]
Bamberg - Lichtenfels 52 7
Lichtenfels — Hochstadt — | 53 ‘_5
Marktzeuln
Lichtenfels - Coburg 3 0

Prognostizierte Streckenbelegung

Die prognostizierten Streckenbelegungen beruhen auf der im Auftrag des Bundes-
ministers flr Verkehr von unabhéngigen Verkehrsinstituten erarbeiteten Verkehrs-
prognose. Diese basiert auf dem Prognosehorizont 2025. Danach besteht ein Be-
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darf von 222 Ziigen/Tag und Richtung in dem Korridor von Leipzig/Halle - Miinchen.
Da sowohl der Ostliche Uber Hof als auch der nachste westliche Korridor (ber
Wirzburg ausgelastet ist und iiber den Bestand nur 100 Zlige/Tag und Richtung
verkehren kénnen, mussen die restlichen ca. 100 Ziige/Tag und Richtung Uber eine
neu zu bauende Strecke fahren.

Schienenpersonenfernverkehr im Raum Nirnberg - Lichtenfels - Coburg - Erfurt

Auf der ABS/NBS Niurnberg - Erfurt, die kiinftig von Nirnberg bis zum Ubergang in
die NBS bei Ebensfeld 4-gleisig ausgebaut sein wird, sieht das Linienkonzept als
herausragendes Marktangebot eine ICE-Linie Miinchen - Nurnberg - Erfurt - Berlin
vor. Diese Linie wird im Stundentakt verkehren, wobei von 20 Ziigen pro Tag und
Richtung ausgegangen wird.

Als |CE-System-Haltebahnhofe sind Nirnberg, Erlangen, Bamberg und Erfurt vor-
gesehen. Coburg wird in den Morgen- und Abendstunden bedient.

Die Reisezeit zwischen Nurnberg Hbf und Erfurt Hbf (Streckenldnge 190 km) wird
bei einem ICE bei etwa 66 min liegen, was einer Reisegeschwindigkeit von rund
173 km/h und einer Luftliniengeschwindigkeit (Entfernung 175 km) von rund 159
km/h entspricht. Dies ist eine Verkiirzung gegeniiber der heutigen schnellsten Rei-
sezeit Uber Saalfeld um rund 1 3/4 Stunden.

Ferner ist im BVWP vorgesehen, eine weitere Fernverkehrs-Linie auf der NBS in
Richtung Erfurt — Leipzig — Dresden und eine Fernverkehrsiinie in Richtung Jena -
Berlin im 2-Stundentakt mit je 8 Ziigen je Tag und Richtung einzurichten.

Die letztgenannte-Linie benutzt die ABS bis Unterleiterbach, um dann (Ober Lichten-
fels nach Saalfeld - Jena weiterzufahren.

Dieses hochwertige Reisezugangebot wird ergénzt werden durch einzelne Zuge
des neuen Angebotes im Nachtreiseverkehr (ICN) sowie durch touristische Verkeh-
re in individuellen Lagen. Ferner ist zu erwdhnen, dass auf dem Teilabschnitt Bam-
berg - Lichtenfels derzeit 8 RegionalExpress-Paare der Relation Wirzburg - Bam-
berg - Hof angeboten werden.

Das Angebotsprogramm im Schienenpersonenfernverkehr zeigt Abbildung 2.
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Abbildung 2  Angebotsprogramm im SPFV im Korridor Narnberg - Erfurt
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Schienenpersonennahverkehr in der Relation Nurnberg - Bamberg

Zwischen Nirnberg und Bamberg werden RegionalExpress-Ziige (RE) im Stunden-
takt mit den Halten Firth, Erlangen, Forchheim und Hirschaid eingesetzt.

Die S-Bahn (S1) wird von Hartmannshof Gber Lauf links der Pegnitz und Nurmberg
Hbf nach Bamberg wie folgt geftihrt:

» Die S-Bahn verkehrt zwischen Nirnberg und Erlangen in den Haupt- und Ta-
gesverkehrszeiten im 20-min-Takt, im Abendverkehr im 20-/40-min-
Wechseltakt mit den Stationen Steinbiihl, Rothenburger Strale, Firth, Unter-
farrnbach (zukinftig Klinikum), Stadeln, Steinach, Eltersdorf, Erlangen-Bruck,
Paul-Gossen-Strafte und Erlangen.

= Zwischen Erlangen und Forchheim ist ein durchgehender 20-/40-min Wech-
seltakt vorgesehen und eine Verdichtung auf 20 min in den Hauptverkehrszei-
ten mit den Halten in Bubenreuth, Baiersdorf, Kersbach und Forchheim.

Ab Forchheim werden S-Bahn-Zlige im Stundentakt bis Bamberg mit den Halten in
Eggolsheim, Buttenheim (zukiinftig Altendorf), Hirschaid und Strullendorf gefihrt.

Guterverkehr

GemaR Betriebsprogramm 2025 werden fur den Abschnitt Eltersdorf — Forchheim —
Bamberg 126 Guterziige / Richtung prognostiziert.

Unter dieser prognostizierten Anzahl von Giterziigen befindet sich eine Reihe
schnell fahrender Zige, die im Nachtsprung. zwischen den Industriezentren Nord-
deutschlands und Suddeutschlands bzw. Siid- und Siidosteuropa verkehren, sowie
Ziige die zur Entlastung der Strecke Nirnberg — Wiirzburg iber Bamberg, Schwein-
furt, Waigolshausen nach Gemiinen geleitet werden.

Die Verbesserung des Glterzugverkehrs ist eine echte Alternative zum Strafllenver-
kehr und erméglicht den Eisenbahnverkehrsunternehmen am Markt konkurrenzf&-
hig zu operieren und dient damit dem verkehrs- und umweltpolitischen Ziel, mehr
Verkehr tber die Schiene abzuwickeln.
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5.3 Trassenvarianten fiir die Ausbau- und NeubaumaBnahmen im Korridor Niirn-
berg - Erfurt
5.3.1 Vorplanung fiir die ABS Niirnberg - Ebensfeld

Im Vorfeld des Planfeststellungsverfahrens wurden mehrere Trassen-Alternativen
untersucht und miteinander verglichen. Es handelt sich dabei um die folgenden Al-
ternativen:

5.3.1.1 Mehrgleisiger Ausbau der Strecke Nirnberg — Burgfarrnbach (Wiirzburg) mit einer
Neubaustrecke Herzogenaurach - (Raum Bamberg) - BreitengiiRbach - (Erfurt)

Ein Vorteil dieser Alternative wére, dass eine Durchfahrt durch die Stédte und Ge-
meinden des Regnitztales vermieden wird.

Gegen eine Realisierung dieser Alternative sprechen:
* Die Strecke Furth - Wrzburg miisste bis zur Ausfadelungsstelie, z.B. bei Burg-
farrnbach, mehrgleisig ausgebaut werden.

* Eine gemeinsame Fithrung von ICE- und IR-ZUgen wire wegen der Fernver-
kehrsanbindung der Bahnhdofe Erlangen und Forchheim nicht mehr machbar,
d.h. von Farth bis Bamberg wiére diese Strecke eine reine Glterzugstrecke.

* Diese neue Trasse brichte eine Zerschneidung eines weitgehend intakten
Landschaftsgefiiges (Ausldufer des Steigerwaldhugellandes) und Querung vie-
ler in West-Ost-Richtung zum Regnitztal verlaufender Téler.

* Eine Neuveriarmung von Siedlungsgebieten.

* Keine Verbesserung der heutigen Larmsituation an der bestehenden Strecke
zwischen Flirth und Bamberg.

* Ein wesentlich héherer Fidchenverbrauch im Vergleich zur Trassenbiindelung
und eine langere Strecke.

* Eine schleifende Querung des Regnitztales bei Struilendorf.
* Eine Querung der Trinkwasserschutzgebiete im Bereich Strullendorf.

= Eine gleichzeitige, Gesamtkosten sparende Realisierung der S-Bahn Nirnberg
- Forchheim wére nicht mdglich.

53.1.2 Neubaustrecke von Niirnberg durch die Frankische Schweiz bis Ebensfeld - (Erfurt)

Ein Vorteil dieser Alternative ware, dass eine Durchfahrt durch die Stadte und Ge-
meinden des Regnitztales vermieden wird.

Gegen eine Realisierung dieser Alternativen sprechen:
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Der eisenbahntechnisch schwierige Abschnitt durch die Mittelgebirgsland-
schaft, der zahlreiche Talbriicken und Tunnelbauwerke bedingt, ist hier beson-
ders lang.

Eine gemeinsame Fuhrung von ICE- und IR-Zlgen wére, wegen der Fernver-
kehrsanbindung der Bahnhofe Erlangen, Forchheim und Bamberg, nicht mehr
maoglich, d.h. wie im Fall der Ziffer 5.3.1.1 wére diese Strecke eine reine Gter-
zugstrecke.

Die Zerschneidung eines weitgehend intakten Landschaftsgefiiges (Naturpark
Frankische Schweiz).

Eine Neuverlarmung von Siediungsgebieten.

Keine Verbesserung der heutigen Larmsituation an der bestehenden Strecke
zwischen Firth und Bamberg.

Ein wesentlich hoherer Fldchenverbrauch im Vergleich zur Trassenbiindelung.
Die gleichzeitige Verbesserung des Nahverkehrsangebotes auf der vorhande-
nen Strecke wére nicht moglich.

4-gleisiger Ausbau der Strecke Niirnberg - Bamberg — Ebensfeld als Ausfiihrungs-
variante mit NBS Ebensfeld - Erfurt

Fur die Realisierung einer Ausbaustrecke Nurnberg - Ebensfeld spricht, dass

das Hochgeschwindigkeitsnetz der Deutschen Bahn auf kiirzestem Wege er-
génzt wird,

die neue Strecke zwischen Nirnberg und Ebensfeld mit der bestehenden Stre-
cke Uber Bamberg gebiindelt werden kann,

eine Verbesserung der heutigen L&rmsituation an der bestehenden Strecke
zwischen Nirnberg und Ebensfeld vorgenommen werden kann,

durch die gleichzeitige Einrichtung der S-Bahn sich wirtschaftliche Vorteile so-
wohl fir die ABS und den Nahverkehr ergeben.

Regionale Streckenvarianten

Unterirdische Linienflihrung in bebauten Gebieten

In den Siedlungsgebieten ist von der dortigen Bevélkerung und in den Stadt- und
Gemeindeverwaltungen die Forderung nach einer Fihrung der neuen Gleise in
Tunneln erhoben worden. In den Abschnitten dazwischen kdme auf jeden Fall nur
eine oberirdische Lésung in Frage.
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5.3.2.2

Im Rahmen der Planung wurde auch untersucht, ob durch unterirdische Linienfiih-
rung in bebauten Gebieten erhebliche Verbesserungen bzgl. der Auswirkungen auf
die Umwelt, insbesondere beim Verkehrslarm, zu erzielen sind. Jede Tunnellésung
hat aber folgende Nachteile:

* Wesentlich héhere Baukosten fiir das Tunnelbauwerk,

* Aushubmaterial muss deponiert werden,

* Beeinflussung des Grundwasserhaushaltes wihrend der Bauzeit und auf Dau-
er,

* Aufwendige Instandhaltung und Instandsetzung.

Zudem ist festzuhalten, dass fir die Strecke eine maximale Léngsneigung von
12,5 %o nicht Gberschritten werden soll. Das hat zur Folge, dass auch bei kurzen
Tunnelabschnitten fiir das Absenken der Gleisgradiente lange Rampenbauwerke
notwendig sind (ca. 700 m im ebenen Geldnde).

Nach Abwé&gung der Vor- und Nachteile eines Tunnels in diesem Abschnitt wird ei-
ne unterirdische Linienfiihrung planerisch nicht weiterverfolgt,

Blindelung der Ausbaustrecke mit der Bundesautobahn A 73 zwischen Eggolsheim
und Bamberg

Im Gegensatz zur gewshlten Losung wirden hierbei die neuen Gleise von siidlich
Altendorf bis siidlich Bamberg entlang der BAB A 73 gefuhrt. Die Trasse verlasst
die parallelgefiihrte Lage zur Bestandsstrecke sudlich von Altendorf (Bau-km 42,0)
und wird ab km 44,0 westlich parallel zur A 73 gefihrt. Im Stadtwald Bamberg
wechselt die Parallelfiihrung im Bereich der Anschlussstelle Bamberg Siid km 58,0
auf die Trasse des Zubringers zur Anschlussstelle. Im Bereich Forchheimer StraRe
km 59,5 wird wiederum die Parallelfiihrung zur bestehenden Bahntrasse realisiert,

Dem Vorteil eines geringeren Eingriffes in das Wasserschutzgebiet Stadtwald
Bamberg stinden bei dieser Losung die folgenden Nachteile gegeniber:

* wesentlich héherer Flachenbedarf als bei Parallellage zur bestehenden Strecke
* |&ngere Strecke,

* Anbindung von Hirschaid an den InterRegio-Verkehr ist nicht méglich,

* keine Larmschutzmafinahmen an der bestehenden Strecke,

* aufwendige Umbaumafiinahmen an den Autobahnanschlussstellen.

Aus diesen Griinden wurde diese Variante nicht weiter verfolgt,
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Bundelung der Ausbaustrecke mit der Bundesautobahn A 73 zwischen Forchheim
und Breitengliibach

Diese Variante ist zwischen Altendorf und sldlich Bamberg identisch mit dem vor-
her beschriebenen Punkt 5.3.2.2.

Im Bereich der Stadt Bamberg wiirden die beiden neuen Gleise nicht durch den
Bahnhof Bamberg sondern entlang der A 73, 6stlich von Bamberg verlaufen. Dies
hétte folgenden betrieblichen Nachteil:

Auf dieser Strecke wére das vorgesehene Betriebskonzept nicht durchfiihrbar, das
vorsieht, den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den Schienenpersonen-
fernverkehr (SPFV) auf getrennten Gleisen zu flhren, um eine hohe Betriebsquali-
tat  (Pinktliichkeit) und eine hohe Leistungsfahigkeit zu erreichen.
Ein Vermischen dieser Zuggattungen fiihrt, wegen ihrer stark unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten, auch auf kleinen Streckenabschnitten zu einer erheblichen Ver-
minderung der Kapazitat der Strecke und der Betriebsqualitét.

Bahnhof Bamberg

Der Bahnhof Bamberg kénnte seine Funktion als Knotenbahnhof fiir die Strecken

* Nirnberg - Bamberg
= Bamberg - Hof
= Bamberg - Rottendorf (Schweinfurt)

nicht voll tibernehmen, weil die neuen Gleise nicht eingebunden waren.

Um die betrieblichen Nachteile bautechnisch auszugleichen, wéren sowohl der
Bahnhof Bamberg auszubauen, mindestens ein zusatzliches Streckengleis entlang
der bestehenden Strecke herzustellen, sowie die beschriebene 2-gleisige Parallel-
fuhrung zur A 73 zu realisieren.

Aus diesen Grinden wurde diese Variante nicht weiter verfolgt.

Biindelung der Ausbaustrecke mit der Bundesstrafle B 173 zwischen Hallstadt und
Ebensfeld

Die Bundelung mit der Bundesstrale B 173 (im Planungsbereich inzwischen aus-
gebaut zur A73) bereitet trassierungstechnische Probleme. Im Bereich Breitengif3-
bach (westliche Umgehung des Ortes) kann der erforderliche Mindestradius fur eine
Geschwindigkeit von 200 km/h nicht eingehalten werden. Im anschlie®enden Be-
reich, nérdlich der Mainannaherung, waren Steigungen mit mehr als 12,5 %o (z. B.
zwischen Ebing und Zapfendorf 22,0 %) erforderlich. Die maximale Steigung der
Strecke Bamberg - Hof betrégt 4,867 %..
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5.4

Zudem ergeben sich gréBere Eingriffe in Waldflachen und landwirtschaftiich genutz-
te Fldchen sowie insgesamt gesehen ein grofRerer Bedarf an Flachen.

Zur Vermeidung dieser Nachteile wurde flr die beiden Gleise eine Parallellage zur
vorhandenen Strecke gewabhlt.

Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens und Ergebnis der landesplaneri-
schen Beurteilung

Im April 1993 wurden die Raumordnungsunterlagen dem Bayerischen Staatsminis-
terium fUr Landesentwicklung und Umweltfragen vorgelegt mit der Bitte, die landes-
planerische Beurteilung und raumordnerische Abstimmung durchzufiihren.

Am 30.07.1993 wurde das Raumordnungsverfahren flir die Ausbaustrecke N(rn-
berg - Ebensfeld mit der positiven landesplanerischen Beurteilung zum Abschluss
gebracht.

Die raumordnerische Bewertung kommt zu dem Ergebnis, dass "das Vorhaben un-
ter Beachtung von MaRgaben den landesplanerischen Erfordernissen des Ver-
kehrsausbaus entspricht und im besonderen Maf3e zur Entwickiung der Verkehrsinf-
rastruktur Bayerns, der Region Mittelfranken sowie der Industrieregion Oberfran-
ken-West beitragt."

“Nach der Herstellung der Deutschen Einheit kommt dem Ausbau leistungsfahiger
Verkehrsverbindungen in Nord-Sid-Richtung fir die Entwicklung Bayerns, insbe-
sondere auch der Industrieregion Mittelfranken sowie der Region Oberfranken-
West, herausragende Bedeutung zu. Dies gilt sowohl fir die Beziehungen zu den
angrenzenden Landern Sachsen und Thiringen als auch fur die Anbindung Bay-
erns und seiner gro3en Verdichtungsrdume - einschlieBllich der Landeshauptstadt
Minchen - an die Bundeshauptstadt Berlin.

Im Hinblick auf die bereits eingetretenen und noch zu erwartenden Verkehrssteige-
rungen im Personen- und Giterverkehr, die weder vom vorhandenen Schienennetz
noch in einem ausgebauten Strafennetz zufriedenstellend bewiéltigt werden kén-
nen, ist dem Aus- und Neubau des (Hochgeschwindigkeits-)Schienennetzes ein be-
sonders hoher Stellenwert beizumessen. Hinzu kommt, dass eine generelle Ver-
besserung der Schieneninfrastruktur und die Einrichtung attraktiver und umweltver-
traglicher Schienenverkehrsangebote aus raumordnerischer Sicht geboten ist, um
die aus verkehrlichen, dkologischen und gesamtwirtschaftlichen Griinden erforderli-
che Starkung des Verkehrstragers Schiene zu erreichen.”

"Das Vorhaben tragt den raumordnerischen Erfordernissen zur Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur in Bayern, besonders in der Industrieregion Mittelfranken so-
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wie der Region Oberfranken-West, in hohem MaRe Rechnung. Als Bestandteil einer
zukUnftigen Hochgeschwindigkeitsstrecke in der Achse Minchen - Nirnberg -
Coburg - Erfurt - Halle/Leipzig - Berlin tragt es mafRigeblich dazu bei, die Kapazitats-
engpédsse im Nord-Sid-Schienenpersonen- und Glterverkehr zu beseitigen, die
Reise- und Beforderungszeiten entscheidend zu verkiirzen und damit auch die Vo-
raussefzungen flr eine Verkehrsverlagerung von der Strafle auf die Schiene zu
schaffen."

"Grofirdumige Alternativen zur geplanten Neu-/Ausbaustrecke Nurnberg - Erfurt -
Halle/Leipzig - Berlin sind - wie bereits im Raumordnungsverfahren fir den Neu-
bauabschnitt Lichtenfels/Ebensfeld — Landesgrenze Bayern/Thiringen von der Pro-
jekttragerin dargelegt und vom Staatsministerium des Innern als dem damals far
Schienenverkehr zustdndigen Fachressort bestétigt - nicht vorhanden. Der von ver-
schiedenen am Raumordnungsverfahren Beteiligten vertretenen Auffassung, wo-
nach der Ausbau bestehender Eisenbahnverbindungen nach Thiringen und Berlin
sinnvoller, kostengtinstiger und umweltvertraglicher sei und damit eine Alternativio-
sung darstelle, konnte aus trassierungs- und sicherheitstechnischen Griinden bzw.
im Hinblick auf die notwendige Leistungsfahigkeit, Attraktivitat und Wirtschaftlichkeit
sowie die erforderliche Anbindung des Raumes Erfurt nicht beigetreten werden."

"Dariiber hinaus muss der verkehrlichen Bedeutung der (berregionalen Entwick-
lungsachse Nirnberg/Farth/Erlangen - Forchheim - Bamberg - Lichtenfels/Coburg
nach den Zielen des Landesentwicklungsprogramms Bayern und der Regionalpléne
der Industrieregion Mitteifranken Rechnung getragen werden, dass die Schienen-
verkehrsbedienung durch InterRegio-, RegionalExpress- und RegionalBahnverkehr
auf Dauer gesichert und weiter ausgebaut wird."

“Mit einer verbesserten Einbindung und Bedienung der Haltepunkte des Schienen-
verkehrs auf der Uberregionalen Entwicklungsachse Nuornberg/Furth/Erlangen -
Forchheim - Bamberg - Lichtenfels/Coburg, insbesondere des Einzugsbereichs der
geplanten S-Bahn Nlrnberg - Forchheim, sind zugleich die Voraussetzungen fir ei-
nen intensivierten Verbund zwischen Stral3e und Schiene gegeben und nach den
landesplanerischen Zielsetzungen zu fordern. Dazu dienen z.B. die Anlage von aus-
reichenden Park-and-Ride-Plitzen sowie von Bike-and-Ride-Platzen und zentrale
Umsteigemaglichkeiten von der Schiene auf den Bus an den jeweiligen Bahnhéofen."

Das Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung mit den MalRgaben flr die weitere
Planung ist als Anhang dem Bericht beigeflgt.
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6 Die Ausbaustrecke Niirnberg - Ebensfeld
6.1 Erlduterung der vorhandenen Anlagen
6.1.1 Derzeitiger Streckenzustand

6.1.1.1 Aligemeines

Im Streckenabschnitt Nurnberg - Bamberg - Ebensfeld steht eine 2-gleisige elektri-
fizierte Strecke zur Verfugung. Es werden auf dem relatiy flachen Streckenabschnitt
im Regnitz- und Maintal Geschwindigkeiten bis 160 km/h gefahren.

Ein Teil der Unterwegsbahnhofe ist noch mit mechanischen bzw. elektromechani-
schen Stellwerken ausgeristet. Es sind noch zahlreiche héhengleiche Kreuzungen
(Bahniibergénge) vorhanden, die teils mit Schranken und teils mit Blinklichtanlagen
gesichert sind. Auf zahlireichen Bahnhéfen und Haltepunkten fehlen schienenfreie
Bahnsteigzugénge.

Die Leistungsfahigkeit der Strecke betrégt in Richtung Norden 108 Zuge/Tag und in
Gegenrichtung 96 Zuge/Tag. Leistungsmindernd erweisen sich insbesondere die
schienengleichen Bahnsteigzugénge wegen der erforderlichen Gleissperrungen
beim Zugang der Reisenden tber das Gleis sowie die Uberalterten Signalaniagen.

Die vorhandene Verknipfung mit anderen Strecken zeigt Abbildung 3.
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6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.1.4

Streckenabschnitt Nirnberg Hbf - Fiirth

Seit November 2011 ist die Strecke Nurnberg — Frth als erster Ausbauabschnitt 4-
gleisig in Betrieb. Dieser Abschnitt der Strecke Nurnberg - Bamberg ist bis Firth
Hbf Gemeinschaftsstrecke mit der Strecke Nlrnberg - Wiirzburg.

Die Strecke ist 7,6 km lang und elektrifiziert.

Streckenabschnitt Fiirth Hbf - Bamberg

Der 2-gleisige, elektrifizierte Streckenabschnitt ist 55 km lang. Er folgt im Wesentli-
chen dem Tal der Regnitz und fallt kontinuierlich von 296 m G.NN in Furth Hbf auf
240 m G.NN in Bamberg.

Auf 412 km (= 75 % Streckenlange) werden derzeit Geschwindigkeiten von
140 km/h bis 160 km/h gefahren.

Die Betriebsstellen nordlich von Forchheim sind, mit Ausnahme des Bahnhofs Strul-
lendorf, noch mit mechanischen bzw. elektromechanischen Stellwerken ausger(s-
tet.

Streckenabschnitt Bamberg - Ebensfeld

Es handelt sich bei diesem Streckenabschnitt um einen rd. 20 km langen Teilab-
schnitt der Stecke Bamberg - Hof. Diese Strecke ist 2-gleisig und elektrifiziert. In
Lichtenfels beginnt die 1-gleisige elektrifizierte Hauptbahn nach Coburg. Hinter
Lichtenfels zweigt im Bahnhof Hochstadt/Marktzeuln (km 40) die 2-gleisige elektrifi-
Zierte Strecke nach Probstzella und weiter nach Leipzig/Halle ab. Der auf dem Ge-
meinschaftsabschnitt Bamberg — Ebensfeld liegende Zugverkehr ist z.Zt. zu rund
55 % der Strecke nach Probstzella, zu 10 % der Strecke nach Hof und zu 35 % der
Strecke nach Coburg zuzuordnen.

Die Strecke verlauft im Maintal in Richtung Nordost. Sie steigt von 240 m .NN bis
Ebensfeld auf 254 m (.NN. Es werden Geschwindigkeiten bis 160 km/h erreicht. Im
Bahnhof BreitengtiBbach zweigt die 1-gleisige, 18 km lange Nebenbahn nach Ebern
ab.

In diesem Streckenabschnitt gibt es noch 5 Bahniibergange, die alle mit Blinklicht-
anlagen gesichert sind.

Ein schienenfreier Bahnsteigzugang ist nur in Hallstadt und in Ebensfeld vorhan-
den.

Die Leistungsfahigkeit der Strecke betrégt in Richtung Norden 90 Zuge pro Tag und
in Gegenrichtung 108 Zige/Tag.

0403-2043 01 05 2015 Seite 46 von 131



*‘

Anlage 0.1 Erlduterungsbericht

__Teill Aligemeiner Teil

6.1.2 Derzeitige Bahnhofe

6.1.2.1 Bahnhof Bamberg (km 62,4)

Im Bahnhof Bamberg setzt sich die Hauptabfuhrstrecke Nirnberg - Bamberg als 2-
gleisige, elektrifizierte Hauptbahn (Hauptabfuhrstrecke) nach Lichtenfels - (Probst-
zella/Hof) fort. Am Nordkopf zweigt in Richtung Westen die 2-gleisige, elekirifizierte
Hauptbahn (Nebenfernstrecke) iber Schweinfurt nach Wirzburg und in Richtung
Osten die 1-gleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahn zur Anschlussstelle Bruckerts-

hof ab.

Der Bahnhof ist mit einem modernen Steliwerk ausgestattet, von dem aus auch die
Abzweigstelle Hoflein und der Bahnhof Hallstadt (b. Bamberg) ferngestellt werden.
Er besitzt 2 durchgehende Hauptgleise in der Relation Nurnberg - Lichtenfels und
13 weitere Hauptgleise, wobei 9 ausschlieflich Giterzuggleise sind. Es sind 3
schienenfreie Bahnsteigzugange mit 6 Bahnsteigkanten vorhanden.

Der Bahnhof Bamberg ist im Reisezugverkehr Zuganfangs- und Zugendbahnhof in
den Relationen Schweinfurt, Wiirzburg, Lichtenfels, Coburg, Niirnberg und Ebern.

Der Knotenpunktbahnhof Bamberg ist nicht nur Zuganfangs- und Zugendbahnhof
von Ng- und Ug-Zigen sondern auch Ziel- und Abgangsbahnhof fir Ganzziige
zum/vom PA Hafen bzw. fur Militdrtransporte.

6.1.2.2 Bahnhof Hallstadt

Der Bahnhof dient dem Personenverkehr.

Im Bahnhof zweigt die Guterzugsverbindungsspange zur Strecke Bamberg - Wirz-
burg ab.

Der Bahnhof besitzt 2 Hauptgleise, 1 Uberholungsgleis, 1 Abstellgleis und 3 Bahn-
steigkanten.

6.1.2.3 Bahnhof BreitengiiRbach

Der Bahnhof dient dem Personenverkehr. Es zweigt die eingleisige Nebenbahn
nach Ebern ab.

Der Bahnhof besitzt 3 Hauptgleise mit 3 Bahnsteigkanten sowie eine Abstellanlage.
6.1.24  Bahnhof Zapfendorf

Der Bahnhof dient dem Personenverkehr.
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6.2

6.2.1

6.2.2

01-03.2013

Der Bahnhof besitzt 2 Hauptgleise mit 2 Bahnsteigkanten sowie 1 Uberholungs-
gleis.

Verkntipfungen und Einfiihrungsbereiche, Schnittstellen der neuen Anlagen

Geplante Giiterzugstrecke (5955)

Diese zweigt von der 2-gleisigen Strecke NUrnberg Rbf - Furth Hbf bei km 4,834
(sudlich des Bahnhofs Niirnberg - Gromarkt) ab und veriauft danach im Tunnel bis
zum Nordportal bei km 13,700.

Uber die 1-gleisige Verbindungsbahn von/nach Nirnberg-Eibach ist sie auch mit
der Strecke (Minchen - Augsburg/ingolstadt) — Treuchtlingen - Nirnberg Hbf unter
Umgehung des Nurnberger Rangierbahnhofes verbunden.

Im Bf Eltersdorf wird die Glterzugstrecke mit der ABS-Strecke so verknlipft, dass
Guterzige auf die innen liegenden und auf die aufien liegenden Gieise geleitet
werden kénnen. Wegen der Vielzahl der Glterziige mit Streckenwechse! ist eine
hohenfreie Ein- und Ausfadelung erforderlich.

Im weiteren Verlauf werden auf den beiden mittleren Gleisen die langsameren Gii-
terziige bis Bamberg zusammen mit der S-Bahn, der schnellere Gditerverkehr auf
den aulenliegenden Gleisen gefiihrt.

ABS Niirnberg - Ebensfeld

Der Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) Nirnberg - Bamberg (Lichtenfels/ Erfurt)
verlduft zundchst auf den heutigen Bestandsgleisen von Niirnberg Hbf iber Fiirth
bis in den Raum Eltersdorf.

Nach Zusammenfiihrung der heute 2-gleisigen Strecke zwischen Fiirth und Elters-
dorf und der neuen, ebenfalls 2-gleisigen Guterzugstrecke aus Richtung Nirnberg
Rbf im Bahnhof Eltersdorf, verlaufen dann kiinftig vier Streckengleise parallel bis
nach Ebensfeld. Diese neu hinzukommenden Gleise werden im Waesentlichen &st-
lich der Bestandsstrecke gefiihrt.

In einer Variantenuntersuchung wurde getrennt fir jeden Abschnitt die Erweiterung
der Bahnanlage

* nach Westen
= beidseitig

* nach Osten
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untersucht und die unter den Gesichtspunkten der Realisierbarkeit und Wirtschaft-
lichkeit giinstigste Lésung gesucht. Die Strecke wurde dabei in bebaute und unbe-
baute Abschnitte gegliedert.

Die Uberwiegende Erweiterung der Bahnanlage nach Osten erwies sich als die L6-
sung mit

= den geringsten Zwangspunkten,

= den geringsten Eingriffen in Wohn- und Gewerbebebauung,

= den geringsten Umbau der bestehenden Gleisanlagen und

» den niedrigsten Baukosten

Die Weiterflihrung der ABS als NBS nach Erfurt erfolgt nérdlich des Uberholungs-
bahnhofs Unterleiterbach bei km 20,5 der Strecke Bamberg - Hof.

In Bamberg bestehen Verkntipfungen des SPFV mit den SPNV-Linien von/nach
Whurzburg, von/nach Lichtenfels/Sonneberg/Hof und von/nach Ebern. Im Bf Forch-
heim ist die Nebenbahn nach Ebermannstadt und im Bf BreitengiiRbach die Ne-
benbahn von/nach Ebern angebunden. Weiterhin bestehen auf allen Uberholungs-
bahnhdfen Verknipfungen der SPFV-Strecke mit der Glterzug-/S-Bahn-Strecke.

Der letzte Verkniipfungsbahnhof vor der Ausfadelung der NBS Narnberg - Erfurt
von der Strecke Bamberg - Lichtenfels - Hof/Sonneberg/Saalfeld ist der Betriebs-
bahnhof Unterleiterbach.

Dem Bf Bamberg obliegt eine wichtige Verkniipfungsfunktion. Hier werden die auf
den zwei Gleisen von Suden her zulaufenden Ziige auf die drei Strecken nach
Wirzburg, nach Lichtenfels (- Sonneberg/ Hof/Saalfeld) und nach Erfurt verteilt,
bzw. umgekehrt die aus diesen Richtungen zulaufenden Ziige auf die zwei in Rich-
tung Nirnberg fiihrenden Gleise gebiindelt.

Die Knotenleistungsféhigkeit des Bf Bamberg erfordert aus diesem Grund ein
Uberwerfungsbauwerk (1-gleisige Strecke) vom &stlichen Bahnhofsbereich zur
Strecke nach Schweinfurt/Warzburg, das auch in der Gegenrichtung benutzt wer-

den wird.

S§-Bahn Nimberg Hbf — Forchheim

Im Bf Nirnberg Hbf sind die S-Bahn-Linien Nurnberg — Lauf (links d. Pegnitz) -
Hartmannshof, Nurnberg — Altdorf, die S-Bahn Nurnberg - Roth und die S-Bahn
Nirnberg — Erlangen — Forchheim — Bamberg auf der Nordseite (= Nahe zur Innen-
stadt) auf den Gleisen 1 bis 3 mit dem Ziel miteinander verknupft, durch kurze
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6.3

6.3.1

Ubergangszeiten von der einen Linie zur anderen, méglichst an der gegeniiberlie-
genden Bahnsteigkante, eine hohe Akzeptanz flir die Benutzer zu erzielen.

Anschlisse an die RB von/nach Cadolzburg und von/nach Siegelsdorf —
Markt Eribach bestehen in Furth Hbf.

Im Bereich Eltersdorf erfolgt die héhenfreie Ein-/Ausfadelung in die/aus den mitti-
gen Gleise(n) des Streckenabschnittes Eltersdorf — Bamberg. Es ist die gemeinsa-
me Nutzung der mittigen Gleise durch die S-Bahn und durch den Grofiteil der Gii-
terzlige von Eltersdorf bis Forchheim vorgesehen.

Ab Forchheim wird die S-Bahn nach Bamberg weitergefiihrt. AuRerdem bestehen
Umsteigemdglichkeiten zu der/von der RB-Linie Forchheim - Ebermannstadt und zu
der/von der RE-Linie Nirnberg — Bamberg — (Lichtenfels — Coburg / Saalfeld).

Entwurfselemente und Linienfiihrung

Entwurfselemente

Bei der Planung von Ausbaustrecken (ABS) ist anzustreben, dass die Linienfiihrung
Geschwindigkeiten von 230 km/h zuldsst und die Strecken das vorhandene Netz

verbessern.

Der Planung der ABS mit Gliterzugstrecke liegen folgende Trassierungsparameter

zugrunde:

Tabelle 4 Trassierungsparameter

Trassierungsparameter Fernbahn Guterzugstrecke
Entwurfsgeschwindigkeit v, 230 km/h 12_0 km/h -
Regelradius 3.672m 1.000 m
Mindestradius 2.152 m 586 m

L&ngsneigung 12.5 %o 12.5 %o
Regelausrundung : 21.160 m B _E%O m N
Mindestausrundung 13.225 m 3.600 m
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Linienfilhrung und Trassenbeschreibung

Die Linienflhrung der Ausbaustrecke wird bestimmt durch die bestehenden Stre-
cken Nurnberg Hbf - Bamberg und Bamberg - Hof.

Zwischen Nirnberg Hbf und Furth Hbf wird die bestehende zweigleisige Strecke um
zwei weitere Gleise fiir die Aufnahme des S-Bahn- und Fernverkehrs erweitert.

Ab Flrth Hbf kommen zu den zwei bestehenden Streckengleisen bis km 11,613
zwei S-Bahn-Gleise hinzu, die sich danach als 1-gleisige Strecke fortsetzen. Von
km S 16,0 bis zur Einmindung in die Glterzugstrecke bis km S 16,7 sind dann wie-
der - aus betrieblichen Griinden - zwei S-Bahn-Gleise erforderlich.

Ab Eltersdorf bis Ebensfeld wird dann die bestehende 2-gleisige Strecke zu einer 4-
gleisigen Strecke ausgebaut.

Die 4-gleisige Strecke wird aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und der einfacheren
Betriebsabwicklung im Richtungsbetrieb befahren, d.h. die beiden Gleise auf der
Ostseite sind fir den Betrieb in Richtung Norden und die beiden westlichen Gleise
fur den Betrieb in Richtung Siiden geplant. Die beiden mittieren Gleise werden von
der S-Bahn-/RB-Ziigen und der Mehrzah! der Guterziige befahren, die beiden &u-
Reren Gleise vom schnellen Personenfernverkehr und einem Teil der Giiterziige.

Der km 20,484 der ABS Nurnberg - Ebensfeld (bezogen auf die Bestandsstrecke
Bamberg - Hof) entspricht dem Bau-km 0,0 der Neubaustrecke.

Verkehr und Betrieb
Derzeitiges Verkehrsangebot (Stand Jahresfahrplan 2012/2013)

Schienenpersonenverkehr im Raum Nurnberg/Flrth/Erlangen - Bamberg - Lichten-
fels - Coburg

Zwischen Nurnberg und Ebensfeld verkehren ICE, IC, RE, RB und S-Bahnzlge.
Néhere Angaben uber die direkten Zugverbindungen im Schienenpersonenfernver-

kehr sind aus Kapitel 5.2.2.1 zu entnehmen.

Schienenpersonennahverkehr im Raum Nlrnberg/Furth/Erlangen - Bamberg - Lich-
tenfels/Coburg

Strecke Ntirnberg — Bamberg (Lichtenfels-Sonneberg/Wiirzburg)

Seit dem Jahresfahrplan 1991/92 ist das Zugangebot auf der Strecke Nirnberg —
Bamberg weitgehend vertaktet. Derzeit (2013) verkehren RegionalExpress-Zige
(RE, sog. Franken-Thiringen-Express) wechselweise bzw. in Doppelfahrzeugen mit
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6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

Zugtrennungen im Bahnhof Bamberg von/nach Sonneberg, Wirzburg und Jena im
1-Stundentakt mit folgenden Halten: Narnberg Hbf, Furth Hbf, Erlangen, Forchheim,
Hirschaid und Bamberg.

In den Hauptverkehrszeiten verkehren taktverdichtend ergénzende RE-Z{ige in bei-
de Richtungen. Hierdurch wird annédhernd ein Halbstundentakt erreicht.

Weiterhin verkehren S-Ziige im Abschnitt Nirnberg — Bamberg. Im Abschnitt
Forchheim — Bamberg wird ein 1 Stunden Takt angeboten.

Die Strecke Niirnberg - Bamberg ist in den Verkehrsverbund Grofiraum Niirnberg
(VGN) integriert.

Strecke Forchheim - Ebermannstadt

Es verkehren 16 RB-Zugpaare, die bedarfsgerecht angeboten werden.

Die Strecke ist in den Verkehrsverbund Grofiraum Nurnberg (VGN) integriert.
Strecke Bamberg - Breitengti3bach - Ebern

Es verkehren 17 RB-Zugpaare, die bedarfsgerecht angeboten werden.
Die Strecke ist in den Verkehrsverbund Grofiraum Nimberg (VGN) integriert.

Guterverkehr

Nahere Angaben Uber die Zugverbindungen im Glterverkehr sind aus Kapitel
5.2.2.3 zu entnehmen.

Zukinftige Verkehrsbedienung nach Realisierung der NBS und des Giiterzug-
tunnels

Schienenpersonenfernverkehr im Raum Nurnberg/Firth/Erlangen - Bamberg - Lich-
tenfels/Coburg

Nahere Angaben Uber die zuklnftigen Verkehrsverbindungen im Raum Nirn-
berg/Furth/Erlangen - Bamberg - Lichtenfels/Coburg sind aus dem Kapitel 5.2.3.1

zu entnehmen.

Schienenpersonennahverkehr im Raum Ndrnberg/Firth/Erlangen - Bamberg - Lich-
tenfels/Coburg (Planungsstand 1992)

Das Personenzugangebot wird kiinftig durch folgende Verkehre erbracht:

S-Bahn Nirnberg - Erlangens- Forchheim — Bamberg:

Im Abschnitt Nirnberg — Forchheim wird in den Hauptverkehrszeiten ein 20 Minuten
Takt angeboten. Der Abschnitt Forchheim — Bamberg wird im 1 Std. Takt bedient.
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Dariiber hinaus wird der RE (Franken-Thiringen-Express) kunftig den Ballungs-
raum Nirnberg durch folgende Linien bedienen:

= RE-Linien im Zweistundentakt in den Relationen;
Nurnberg - Erlangen - Bamberg - Lichtenfels - Coburg — Sonneberg und
(Bamberg) - Lichtenfels — Kronach - Probstzella - Saalfeld — Erfurt/Gera. Die Zi-
ge dieser RE-Linie werden in Saalfeld getrennt. Ein Zugteil fahrt Gber Bad Blan-
kenburg - Arnstadt nach Erfurt, der andere liber Péneck - Weida nach Gera.

« RE-Linie im 2-Stundentakt in der Relation:
NUrnberg - Erlangen - Forchheim - Bamberg.

Der RegionalExpress wird im Nahbereich durch folgende RegionaiBahnen ergénzt:

= im Raum Nirnberg - Bamberg durch die RB-Linie
Forchheim - Bamberg in bedarfsgerechter Verdichtung in der Hauptverkehrszeit.

S-Bahn-Verkehr der Relation Nirnberg Hbf — Flirth — Erlangen - Forchheim

Aus der Teilfortschreibung des Gesamtverkehrsplanes Grofiraum NUrnberg wird
folgendes Betriebsprogramm abgeleitet:

Der Abschnitt Nirnberg — Erlangen wird im 20-Minuten-Takt in der Hauptverkehrs-
zeit und Tagesverkehrszeit, im 20-/40-Minuten-Wechseltakt in der Spatverkehrszeit
bedient.

Far den Abschnitt Erlangen — Forchheim ist ein ganztdgiger 20-/40-Minuten-
Wechseltakt vorgesehen, der in den Hauptverkehrszeiten ebenfalls auf 20 Minuten
verdichtet wird.

Guterverkehr

Der grofte Teil der Guterzige wird

= zwischen Nirnberg Rbf und Eltersdorf auf zwei eigenen Guterzuggleisen,

» zwischen Eltersdorf, Bamberg und Ebensfeld zusammen mit der S-Bahn bzw.
den RB-/RE-Zugen im Mischbetrieb

verkehren. Die restlichen Giterzlige verkehren auf den Gleisen des Personenfern-

verkehrs.

Betrieb

Im Verlauf der weiteren Planung nach dem Raumordnungsverfahren wurde das Be-
triebskonzept fur den 4-gleisigen Ausbau vom Linienbetrieb (zwei getrennte Stre-
cken mit je einem Gleis fir Hin- und Rickrichtung) auf den Richtungsbetrieb (je
zwei parallel gefiihrte Gleise fir Hin- und Ruckrichtung) umgestellt. Der Richtungs-
betrieb erméglicht eine glnstigere Betriebsabwicklung sowie Einsparungen fir den
Flachenbedarf im Bereich der S-Bahn-Stationen.
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6.4.4

6.5

Durch die gleichzeitig zu realisierende S-Bahn Nirnberg — Forchheim - Bamberg
und durch das gegenuber heute erheblich geénderte Betriebsprogramm (z.B. neue
Taktverkehre des SPNV und SPFV, mehr Zlge) sind teilweise erhebliche Anderun-
gen an den Gleisanlagen erforderlich.

Nérdlich von BreitengliBbach erfolgt eine Trennung der Zige nach Richtungen,
d.h., dass die Zige von/nach Erfurt auf der Ausbaustrecke und die Zlge von/nach
Lichtenfels - Hof/Saalfeld auf der Bestandsstrecke verkehren.

Geschwindigkeit, Fahrzeit

Auf der ABS kénnen ab Nirnberg Hbf Héchstgeschwindigkeiten von 160 km/h bis
230 km/h gefahren werden, auf der NBS kénnen Hochstgeschwindigkeiten bis
300 km/h gefahren werden.

Es werden folgende Fahrzeiten erreicht:

ICE von Nirnberg Hbf bis Bamberg ca. 29 Minuten
von Nurnberg Hbf bis Coburg ca. 50 Minuten
von Narnberg Hbf bis Erfurt ca. 66 Minuten

Elektrifizierung und Bahnstromversorgung

Fur die Strecke ist elektrischer Betrieb vorgesehen. Im Einzelnen sprechen folgen-
de Grinde fir elektrischen Zugbetrieb:

= Primérenergien:
Fir elektrische Eisenbahnen kommen alle nutzbaren Primarenergien, wie Koh-
le, Ol und Gas sowie erneuerbare Energien in Form von Wasserkraft, Wind-
/Solarenergie und nachwachsenden Rohstoffen in Frage. Die hohe Flexibilitat
sichert preisliche Vorteile, vermeidet Versorgungsengpéasse und ermdglicht den
Einsatz der jeweils nach dem Stand der Technik umweltfreundlichsten Primar-
energie.

=  Umweltfreundlichkeit:
Elektrische Triebfahrzeuge erzeugen keine Abgasemissionen und nur eine
sehr geringe, von der jeweiligen Antriebsleistung unabhéngige Gerduschent-
wicklung.

*  Wirtschaftlichkeit:
Der niedrige spezifische Energieverbrauch und die geringen Unterhaltungskos-
ten durch hohe Laufleistungen sichern - auch aus volkswirtschaftlicher Sicht -
einen wirtschaftlichen Einsatz elektrischer Triebfahrzeuge.
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Die vorhandenen Oberleitungsanlagen werden der neuen Gleislage und Geschwin-
digkeit angepasst.
Zusatzliche Gleise werden mit Oberleitungen der Regelbauart ausgeriistet.

Die Anlagen werden nach den Vorschriften des Verbandes Deutscher Elektrotech-

niker errichtet.

Die vorhandenen elektrischen Energieanlagen wie Gleisfeld- und Bahnsteigbe-
leuchtung, Weichenheizung sowie deren Versorgungskabel sind der neuen Gleisla-

ge anzupassen.

Signaltechnik und Telekommunikationsanlagen

Die gesamte signal- und telekommunikationstechnische Streckenausriistung be-
steht aus:

= Signaleinrichtungen

» Einrichtungen der Linienzugbeeinflussung

= Kabelanlagen auf beiden Seiten der Strecke

= Funkanlagen fur die innerbetriebliche Kommunikation und fiir die Kommunika-
tion der Reisenden

= streckenbezogene Femsprechanlagen
* streckenbezogene Steuerungs- und Meldeanlagen

= die entlang der Strecke fir Betrieb und Unterbringung erforderlichen baulichen
Einrichtungen, wie Funkmaste und Schaithiuser.

Hochbauten

Die Hochbauten fur Streckenausriistung werden zusammen mit der ABS-Trasse
planfestgestellt (s. Teil Il - Kapitel 10).

Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die landschaftspflegerische Begleitplanung wurde auf der Basis

* des aus dem Raumordnungsverfahren vorhandenen Datenmaterials (1993)
* der MafRlgaben der landesplanerischen Beurteilung (30.07.1993)

= der mit dem Bayerischen Staatsministerium flir Landesentwicklung und Um-
weltfragen (StMLU) und dem Thuringer Ministerium fir Umwelt- und Landes-
planung abgestimmten Bewertungsmethodik fir Eingriffserheblichkeit und
Kompensationsbedarf (sog. ,Konventionspapier”) (1993)
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* der Auswertung relevanter Fachplanungen (z.B. Fidchennutzungsplane mit in-
tegrierten Landschaftsplénen etc.) (1994 — 2008)

» des Arten- und Biotopschutzprogramms (ABSP) des Landkreises Bamberg
(2006) erstellt.

* einer vegetationskundlichen Kartierung mit Biotoptypenkartierung im MaRstab
1:5.000 im Bereich Zapfendorf (Baader Konzept GmbH, 2007)

* einer faunistische Kartierung mit der Erfassung folgender Tierarten: Schmetter-
linge, Vogel, Fledermduse und Libellen im Bereich Zapfendorf (Baader Kon-
zept, 2007)

= flachendeckender vegetationskundlicher Bestandsaufnahmen im MaRstab
1:5.000 (Planungsgemeinschaft ABS Nord - WGF Landschaft GmbH, 2010)

» tier6kologischer Bestandsaufnahmen (Planungsgemeinschaft ABS Nord - ifa-
nos planung, 2010) im M 1 : 5.000 mit Erfassung folgender Tierarten: Fleder-
méause, Vogel, Amphibien, Reptilien, Libellen, Tagfalter und Kafer

* Einschétzung der Fledermausaktivitat entlang des Mains und des Schmerzen-
grabens (Anlage 13, Anhang 1; Cordes, B. & D., Baader Konzept, 2014)

= der Ergebnisse der Kartierung schutzwirdiger Biotope in Bayern (M 1 : 5.000)
(2011)

* der Artenschutzkartierung Bayern (M 1 : 25.000) (2011)

= bestehender und geplanter Schutzgebietsausweisungen (FFH- und SPA-
Gebiete, NSG, LB, ND, LSG, Schutzwaldgebiete) und diesbeziiglicher Gutach-
ten, Verordnungstexte u.a. (2011)

* der Stellungnahme der Fachberatung fur Fischerei zum Fischbestand und den
Auswirkungen des Ausbaus Bahnstrecke Bamberg-Lichtenfels (Fachberatung
fur Fischerei 2011) sowie

= diverser Abstimmungen hinsichtlich der Konzeption landschaftspflegerischer
Ausgleichsmalnahmen und besonders der Mainverlegung (2011, 2012)

erarbeitet.

Die Einzelma3nahmen sind Bestandteil der abschnittsweisen Planfeststellung (sie-
he Anlage 12 der Planfeststeliungsunterlagen).
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Anlage 0.1 Erlduterungsbericht

Teil | Allgemeiner Teil

Planfeststellung

Aufteilung der Planfeststellungsabschnitte der ABS

Wegen der Lange der ABS, der daraus resultierenden groRen Anzah! von Betroffe-
nen, der unterschiedlichen Streckencharakteristik und zur besseren Uberschaubar-
keit wird das insgesamt 83 km lange Ausbauprojekt in 13 Planfeststellungsabschnit-
te unterteilt. Diese Unterteilung erfolgte nach folgenden Gesichtspunkten:

= Berlcksichtigung von Veraltungsgrenzen

* in sich realisierbare Abschnitte

= Inbetriebnahme auch in Stufen méglich, z.T. mit anderen Abschnitten

Tabelle 5 Ubersicht Planfeststellungsabschnitte

PFA Nr, Bezeichnung PFA Bemerkung
PFA 11 Nirnberg Hauptbahnhof planfestgestellt
PFA 12 Stellwerk Eriangen planfestgestellt
PFA 13 Guterzugstrecke Nirnberg Rbf - Eltersdorf

PFA 14 Ndrnberg - Farth planfestgestellt
PFA 15 Further Bogen planfestgestellt
PFA 16 Furth Nord

PFA 17 Erlangen planfestgestelit
PFA 18/19 | Forchheim - Eggolsheim

PFA 21 - Hirschaid

PFA 22 - Bamberg

PFA 23/24 | Hallstadt - Zapfendorf

PFA 25, NBS - Staffelstein planfestgestelit
PFA 1.1

Die vorliegende Planfeststellung beinhaltet die Abschnitte 23 Hallstadt und 24 Zap-
fendorf. Die beiden Planungsabschnitte bilden einen Planfeststellungsabschnitt.

Transeuropdische - Eisenbahn - Interoperabilitdtsverordnung - TEIV

Die vom Fernverkehr benutzten Gleise der ABS Nirnberg — Ebensfeld fallen in den
Geltungsbereich der Verordnung Uber die Interoperabilitét des transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitssystems und die zugrundeliegende Richtlinie der Européi-
schen Union:

Verordnung Uber die Interoperabilitdt des transeuropiischen Eisenbahnsystems
(Transeuropéische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung-TEIV) vom 05.07.2007
(BGBI. | S.1305), zuletzt gedndert durch Verordnung vom 21.09.2009 (BGBI. | S.
3154),
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7.3

Technische Ldsungen zur Erfilllung der grundlegenden Anforderungen der In-
teroperabilitat sind die Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI),
welche in der vorliegenden Planung angewendet wurden.

Umweltvertraglichkeitspriifung / Naturschutz

Die Planfeststellung beinhaltet gemaR § 6 UVPG die Darstellung der Umweltaus-
wirkungen des Vorhabens, wobei die Umweltvertréglichkeitsprifung in der Planfest-
stellung gemaR § 16 Abs. 2 UVPG auf gegenuber dem Raumordnungsverfahren
zusatzliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens be-
schrénkt werden kann.

Auflerdem wird in der Planfeststellung die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung
gem. §§ 14 ff. BNatSchG und der besondere Artenschutz gem. §§ 44 f. BNatSchG
abgearbeitet. Erforderlichenfalls werden auch der Natura 2000-Gebietsschutz gem.
§ 34 BNatSchG sowie die ubrigen Schutzkategorien gem. §§ 20 ff. BNatSchG ge-
prift.
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Teil Il Planfeststellungsabschnitt Hallstadt-Zapfendorf

Die vorliegende Planfeststellung umfasst die Neu- und Ausbaustrecke km 2,408 — ‘
km 15,100. Von der Planung sind betroffen:

» die Stadt Bamberg

= die Stadt Hallstadt

= die Gemeinde Kemmern

= die Gemeinde Breitenglilbach

= der Markt Rattelsdorf

» der Markt Zapfendorf

= der Landkreis Bamberg
0. Allgemeine Hinweise

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 23/24 der Neubaustrecke (NBS) Nirn-
berg — Leipzig und der Ausbaustrecke (ABS) Bamberg - Hof liegt an der 2-
gleisigen, elektrifizierten Hauptbahn Bamberg - Hof (Saale) und beginnt im Siden
an der Stadtgrenze der Stadt Bamberg und endet im Norden am nérdlichen Orts-
rand des Marktes Zapfendorf.

Séamtliche Kilometerangaben fiir bauliche Anlagen in den Planen, Berichten und
Verzeichnissen sind auf die Kilometrierung der Bestandsstrecke Bamberg - Hof
(Saale) bezogen und dienen lediglich zur Orientierung. Diese Kilometrierung ist in
den Lageplénen der Anlage 4 in schwarzer Schrift angegeben.

Im Planfeststellungsabschnitt werden die vorhandenen Gleise umgebaut und neue
Gleise ergédnzt. Daneben werden Folgemalinahmen notwendig, und zwar:
» Erneuerung bzw. Verbreiterung / Verlangerung von

Eisenbahntiberfiihrungen (EU) / Durchldssen (DL) dber kreuzende Gewésser:

EU Grindleinsbach, km 3,718

- EU Leitenbach, km 4,650

- DL Bosengraben, km 5,283
- DL Leigraben, km 6,573

- EU GuBbach, km 7,996

- DL Altach, km 9,133

- EU Schmerzengraben, km 10,806
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- DL Laufer Bach, km 14,023

~—EU-Aspach.km14.577
- DL Aspach km 14,522

* Neubau bzw. Erneuerung der Bahnsteiganlagen und Zugiange in Hallstadt,
BreitenguRbach, Ebing und Zapfendorf

* Abbruch der Empfangsgebé&ude in Ebing und Zapfendorf

* Abbruch der Stellwerke im Bf Breitengufibach

* Neubau eines elektronischen Stellwerkes im Bf Breitenglfibach

* Erneuerung bestehender Stratenbriicken zur Anpassung an den verbreiterten
Bahnkorper:
- Bundesautobahn A73 bei Kemmern, km 6,579 / 6,603

- Kreisstrale BA 16 in BreitengliRbach, km 8448 8,156
- Staatsstrafle St 2197 in BreitengiiRbach, km 8,838

* Beseitigung von Bahnlibergéngen fiir:

offentlichen Feldweg Kemmern, km 6,440

- Kreisstrale BA 32 Ebing, km 12,033
- OrtsstralRe (Zapfendorf Siid), km 13,786

- Gemeindeverbindungsstrale Zapfendorf - Rattelsdorf (Zapfendorf Nord),
km 14,543

= Neubau von Ingenieurbauwerken :

- Uberwerfungsbauwerk, km 9,645 nérdlich Unteroberndorf fiir die héhenfreie
Kreuzung der ABS Bamberg - Hof mit dem NBS-Gleis Niirnberg — Leipzig

- Strallenbricke BAB A73 iiber NBS-Gleise bei km 10,461
- Stltzmauern

* Verlegung des Mains stdlich von Ebing
s SchallschutzmaRnahmen in Ortsbereichen

- Schallschutzwénde

MaRgaben der landesplanerischen Beurteilung der Neubaustrecke Ebensfeld -
Erfurt (NBS).

Die landesplanerische Beurteilung der NBS wurde am 01.03.1993 abgeschlossen.
Unter der Mallgabe Nr. 1.3.1.1 wird darin das zur Streckentrennung ABS/NBS von
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der Stammstrecke zunéchst vorgesehene Uberwerfungsbauwerk in der Maintalaue
nérdlich von Ebensfeld abgelehnt:

Im Bereich von Ebensfeld ist der Abzweig der Neubaustrecke von der Be-
standsstrecke Niirnberg - Lichtenfels héhengleich auszufiihren.

Die Erfullung dieser MaRgabe erfordert die Anordnung des Uberwerfungsbauwerks
im Abschnitt Bamberg - Ebensfeld (siehe Kap. 2.3.3).

MaBgaben der landesplanerischen Beurteilung der Ausbaustrecke Niirnberg -
Ebensfeld (ABS)

Die landesplanerische Beurteilung der ABS wurde am 30. Juli 1993 abgeschlossen.
Die Ergebnisse sind in den MaRBgaben zur landesplanerischen Beurteilung zusam-
mengefasst (siehe auch Anhang 1 "Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung”).

Die allgemeinen Mafigaben der landesplanerischen Beurteilung sind in die techni-
sche Planung, in den landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12), in die
schall- und erschitterungstechnische Untersuchung (Anlage 15) und in die Unter-
suchung zu Baugrund, Geologie, Hydrogeologie (Anlage 16) eingegangen.

Folgende MaRgaben, die speziell den Planfeststellungsabschnitt Hallstadt -
Zapfendorf betreffen, wurden wie folgt beriicksichtigt:

* Um den besonderen Anforderungen der Belange von Natur und Landschaft
sowie der Wasserwirtschaft bei dem zwischen BreitengtiSbach und Ebing er-
forderlichen Eingriff in den Main und die Mainaue Rechnung zu tragen, ist ne-
ben der geplanten Mainverlegung auch die Stiitzmauer-Lésung als weitere
technische Gestaltungsméglichkeit zu untersuchen und in das Planfeststel-
lungsverfahren einzubringen.

--- Die Variante Stutzmauer wurde als Alternatividsung untersucht. Eine Reali-
sierung wird jedoch verworfen, da sie in hydraulischer Hinsicht die Situation
verschlechtert und dem Ziel der Renaturierung des Mains zuwiderlauft.

* Unvermeidbare Eingriffe in den Retentionsraum des Mains sind auszugleichen.
--- Diese MafRgabe wird durch die in Kapitel 8 beschriebenen hydraulischen
Ausgleichsmafinahmen fur die veranderten Abflussverhaltnisse im Bereich siid-
lich von Ebing erfillt.

* Ein Bonus fur das besonders gepflegte und Uberwachte Gleis (,Gleispflegebo-
nus”) ist bei der Bemessung der Larmschutzmalnahmen als pauschale L&rm-
minderung nicht in Ansatz zu bringen. Gleispflegemainahmen kénnen nur im
tatsachlich erbrachten und nachgewiesenen Umfang der L4rmminderung ange-

rechnet werden.
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--- Das "Besonders Uberwachte Gleis" war zum Zeitpunkt der Erstellung der
landesplanerischen Beurteilung 1993 noch nicht Stand der Technik und fand
deshalb damals keine Beriicksichtigung. Mittlerweile ist dies eine anerkannte
Mafinahme zur Larmminderung und wird bei der Bemessung der Larmschutz-
maftnahmen berlcksichtigt.

* Qualitative Beeintréchtigungen des Grundwassers sind zu vermeiden. Die Még-

lichkeiten zur Sicherung der bestehenden Wassergewinnungen sind auszu-
schopfen. Dies gilt insbesondere fir die Wassergewinnung der Zweckverbénde
zur Wasserversorgung des Knoblauchlandes und der Eltersdorfer Gruppe so-
wie fUr die Wassergewinnungen der Stadte Forchheim und Bamberg und des
Marktes Zapfendorf.
--- Dieser MaRgabe wird durch SchutzmalRnahmen fur die Wassergewinnungs-
anlage ,Engenanger’ des Marktes Zapfendorf entsprochen. Die Entwésse-
rungsanlagen werden in Anlehnung an die RiStWag (Richtlinien fur bautechni-
sche MalRnahmen an StralRen in Wassergewinnungsgebieten) hergestellt.
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Entwurfsgrundlagen

Entwurfsrichtlinien

Der Trassierung liegen folgende DB Richtlinien zugrunde:

* Rl 800.0110 — Netzinfrastruktur Technik entwerfen, Linienfiihrung

= Ril 800.0120 — Netzinfrastruktur Technik entwerfen, Auswahl der Weichen,
Kreuzungen und Hemmschuhauswurfvorrichtungen

= Ril 800.0130 — .Netzinfrastruktur Technik entwerfen, Streckenquerschnitte auf
Erdkérpern

* Ril 813 — Personenbahnhéfe planen

* Ril 836 — Erdbauwerke

Entwurfselemente

Der kleinste vorgesehene Radius betrégt bei den Gleisen der Neubaustrecke (Stre-
cke 5919, Nurnberg - Leipzig) r=1800 m, bei den Gleisen der Ausbaustrecke (Stre-
cke 5100, Bamberg - Hof) r=14321 1196 m. Die gréfite Langsneigung betragt bei der
Neubaustrecke (NBS) 20,0 %o und bei der Ausbaustrecke (ABS) 12,5 %o. Diese
Werte treten im Bereich des Uberwerfungsbauwerks nérdlich von Unteroberndorf
auf.

Sudlich des Uberwerfungsbauwerks bei km 9,645 sind die beiden innenliegenden
ABS-Gleise mit max. mit 160 km/h befahrbar, wihrend die beiden aullenliegenden
NBS-Gleise mit max. 200 km/h befahrbar sind.

Nordlich des Uberwerfungsbauwerks bei km 9,645 sind die beiden éstlich liegenden
ABS-Gleise mit max. 160 km/h befahrbar, wahrend die beiden westlich liegenden
NBS-Gleise bis ca. km 42 10,98 mit max. 200 km/h und anschlieRend bis zur
nordlichen Planfeststellungsgrenze mit max. 230 km/h befahrbar sind.
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2. Streckenbeschreibung
2.1. Trassenbeschreibung (gewihlte Lésung)
2.1.1. Bahnhof Hallstadt

Der neue Spurplan erfordert einen kompletten Bahnhofsumbau. Die vorhandenen
Bahnsteiganlagen und schienengleichen Bahnsteigzugdnge werden rickgebaut.
Zwischen den kinftig innenliegenden ABS-Gleisen wird ein neuer Inselbahnsteig
mit vorhandenem Zugang aus der bestehenden Unterfiihrung Michelinstralle ange-
ordnet.

Der Abzweig Hoflein (Strecke 5103, Guterzugverbindung zur Strecke Bamberg -
Rottendorf) wird im Stidkopf des Bahnhofs Hallstadt an die neuen Gleise der NBS
angeschlossen.

2.1.2. Strecke Halistadt - BreitengiiRbach

Zwischen Hallstadt und BreitengtiRbach erfolgt die Verbreiterung des Bahnkérpers
ostlich der bestehenden Gleise. Die hieraus resultierenden Eingriffe erfolgen aus-
schlieBlich auf landwirtschaftlich genutzten Flzchen.

Sudlich von Breitengti3bach wird ein mittig gelegenes Uberholungsgleis angeordnet
(Betriebsbahnhof (Bbf) BreitengiiRbach).

2.1.3. Bahnhof BreitengiiRbach

Der neue Spurplan erfordert einen kompletten Bahnhofsumbau. Die vorhandenen
Bahnsteige und schienengleichen Bahnsteigzugénge werden riickgebaut. Zwischen
den kunftig innenliegenden ABS-Gleisen wird ein neuer Inselbahnsteig angeordnet.
Der Bahnsteigzugang erfolgt Uber die neue FuBwegunterfiihrung, die siidlich der
Bahnhofslagerhalle errichtet wird und den Bahnhof komplett unterquert.

Das Empfangsgebaude und der Giterschuppen bieiben erhalten. Die beiden Stell-
werke sind betrieblich nicht mehr erforderlich und werden abgebrochen. Auch die
Abstellgleise im stidwestlichen Bahnhofsbereich sind betrieblich nicht mehr erfor-
derlich. Schienen und Schwellen der Abstellanlage werden riickgebaut.

Die Nebenbahn von/nach Ebern (Strecke 5104) wird wie bisher in Héhe des Fried-
hofes an die neuen Gleise angebunden.
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Strecke BreitengiiRbach - Ebing

Nérdlich der Stralenbriicke St 2197 in Unteroberndorf wird das NBS-Gleis Niirn-
berg — Erfurt angehoben. Auf einem neu zu errichtenden Uberwerfungsbauwerk
wird das NBS-Geis von der Ostlage (iber die beiden tiefergelegten ABS-Gleise
(Bamberg-Hof und Hof-Bamberg) hinweg in die Westlage gefiihrt.

Die Rampenneigung betrégt fir die NBS maximal 20,0 %o und fiir die ABS maximal
12,5 %o. Bis zur Trennung der beiden Strecken nordlich von Ebensfeld verlaufen
nun die NBS-Gleise westlich der ABS-Gleise.

Das vorhandene Kreuzungsbauwerk der 2-gleisigen Bestandsstrecke mit der
BAB A73 bei Bahn-km 10,6 bleibt unveréndert erhalten. Firr die hier westlich verlau-
fenden beiden neuen ABS-Gleise wird ein zusatzliches Kreuzungsbauwerk mit der
BAB A73 errichtet.

Die anschlie®ende Linienfilhrung erfordert auf ca. 400 m Lange einen Eingriff in das
bestehende Flussbett des Mains. In Anlehnung an die Planungen des Wasserwirt-
schaftsamtes Kronach zur groRraumigen Renaturierung des Mains wird in diesem
Bereich der Main auf ca. 1000 m Lange verlegt. Die Mainverlegung wird unter 6ko-
logischen, landschaftlichen und naturschutzrelevanten Gesichtspunkten in das Ge-
samtkonzept fur Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen eingebunden.

Haltepunkt Ebing

Die vorhandenen beiden Aulenbahnsteige werden durch einen Bahnsteig zwischen
den Gleisen der ABS Bamberg — Hof ersetzt. Der Zugang erfolgt Uber eine neue
Fullwegbriicke Eisenbahniiberfihrung.

Strecke Ebing - Zapfendorf

Ab dem Haltepunkt Ebing in Richtung Norden wird der Bahnkérper westlich der be-
stehenden Gleise verbreitert. Hieraus resultieren Eingriffe in landwirtschaftliche FI&-
chen und Gewerbeflachen, im Ortsbereich von Zapfendorf auch in vorhandene ge-
werbliche Bebauung.

Bahnhof Zapfendorf

Der neue Spurplan erfordert einen kompletten Bahnhofsumbau.

Der vorhandene Hausbahnsteig wird durch einen neuen Bahnsteig am Gleis Bam-
berg - Hof ersetzt; die beiden vorhandenen Zwischenbahnsteige werden riickgebaut
und durch einen neuen Bahnsteig mit einer Bahnsteigkante am Gleis Hof - Bam-
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2.2,

2.3.

2.3.1.

23.2.

berg ersetzt. Der Zugang erfolgt aus der neuen FulRgéngerunterfiihrung siidlich des
Empfangsgebédudes.

Die Absteligleise auf der Ostseite des Bahnhofs sind betrieblich nicht mehr erforder-
lich und werden riickgebaut.

Zwangspunkte

Die dichte Bebauung in den Ortslagen von Hallstadt und BreitengiBbach macht
dort eine Ausmittelung aller Gleise erforderlich, d.h., dass dort auch die bestehen-
den Gleise neu zu trassieren sind. Im Bereich Breitengliibach werden zuséitzlich
dazu Stitzmauern erforderlich, um einerseits den Eingriff in Privatgrund dstlich der
Strecke zu minimieren und andererseits einen Eingriff in das Friedhofsgelande
westlich der Strecke zu vermeiden.

Weitere Zwangspunkte sind:

= das Brickenbauwerk BAB A70 sldlich Hallstadt

= die Rad-/und Gehwegbriicke stdlich Hallstadt

= die Eisenbahniberflihrung ,Michelinstralle” mit Bahnsteigzugang
= die Straleniberfiihrung ,Beriiner Ring® B4

= das Kreuzungsbauwerk BAB A73 bei km 10,6

= die enge Blndelung von BAB A73, Bahn und Staatsstralle St 2197 im Bereich
des Uberwerfungsbauwerkes nérdlich Unteroberndorf

= die Mainann&herung bei km 11,4 sidlich Ebing

Alternativisungen zum gewahlten Spurplan

Bahnhof Hallstadt

Durch eine Modifizierung des geplanten Betriebsablaufes kann auf das Staugleis im
Bf Hallstadt verzichtet werden. Im Bf Hallstadt verlaufen nunmehr nur noch die
Streckengleise. Eine Alternative dazu besteht nicht.

Strecke Hallstadt - BreitengiiBbach und Bahnhof BreitengiiRbach

Das Uberholungs- bzw. Staugleis in Mittellage zwischen den vier durchgehenden
Streckengleisen ist erforderlich fir die betriebliche Entlastung des Bahnhofs Bam-
berg und fir die Uberleitung von Ziigen von/aus Richtung Schweinfurt. Aus trassie-
rungs- und signaltechnischen Grinden wurde die Lage méglichst nahe am Bahnhof
BreitenguRbach gewahit.
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Als Varianten wurden eine etwas sldlichere Lage in Richtung Bahnhof Hallstadt
und eine Anordnung nérdlich der StraReniberfihrung BAB A73 im Bahnhof Brei-
tenglfibach untersucht.

Zwangspunkte bei der Variante Sud sind die Belange von Hallstadt und die Stra-
entberfihrung B4 "Verldngerung des Berliner Rings". Aufgrund dieser Zwangs-
punkte ware eine Verschiebung des Gleises um ca. 400 m nach Siiden méglich;
nachteilig bei dieser Lésung sind die ungiinstigere Trassierung, ein etwas hoherer
Fléachenbedarf und ein geringer Flurabstand zum Bemessungs(Grund)wasserstand.

Die Variante im Bahnhof BreitengliRbach wirde wegen des insgesamt breiteren
Bahnkdrpers einen groReren Eingriff in Privatgrund erfordern und fur die StraRen-
Uberfihrung der BAB A73 hinsichtlich Stitzen- und Widerlageranordnung wesent-
lich ungunstigere Verhaltnisse schaffen.

Die gewdhlte Lage des Gleises in Hshe Kemmern ergibt in der Abwiagung die glins-
tigere Losung. Die vorgesehenen aktiven SchallschutzmaRnahmen gewaébhrleisten,
dass sich die schalltechnische Situation fiir die Bebauung von Kemmern dadurch
nicht verschlechtert.

Strecke Breitengiifbach - Ebing, Lage des Uberwerfungsbauwerkes

Die landesplanerische Beurteilung der Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt vom
01.03.1993 ergab, dass die Streckentrennung Ausbau-/Neubaustrecke von der
Stammstrecke Bamberg - Hof nérdlich von Ebensfeld mit einem Uberwerfungsbau-
werk in der Maintalaue abgelehnt wurde. Somit musste die héhenfreie Stre-
ckentrennung in den Bereich der Neu-/Ausbaustrecke zwischen Bamberg und
Ebensfeld verlegt werden. Dabei wurden folgende Varianten untersucht:

* Bahnhof Bamberg

= Streckenabschnitt Hallstadt - BreitengiiRbach
= Streckenabschnitt BreitengiiRbach - Ebing

* Streckenabschnitt Unterleiterbach - Ebensfeld

Eine Lage des Uberwerfungsbauwerkes in Bahnhéfen bzw. Ortsbereichen scheidet
wegen der Ortlichen Zwangspunkte und dem erheblichen Flachenbedarf fir das
Bauwerk und die erforderlichen Rampen grundsétzlich aus.

In den Streckenabschnitten Hallstadt - BreitengtiBbach und Unterieiterbach -
Ebensfeld wiirde das Bauwerk neben dem erheblichen Flachenbedarf das Land-
schaftsbild nachteilig beeinflussen.
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Die Bundelung dreier vorhandener Verkehrswege (BAB A73, St 2197, Strecke
Bamberg - Hof) mit dem Main im Abschnitt Unteroberndorf — Ebing wurde als
Standort fir das Uberwerfungsbauwerk gewéhit, da hier durch die &rtlichen topo-
graphischen Verhéltnisse das Bauwerk zwischen bestehender Bahnstrecke und Au-
tobahndamm im Landschaftsbild unauffallig angeordnet werden kann.
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Baugrund, Hydrogeologie, Wasserrechtliche Belange

Baugrund

(Anlage 16.1)

Im Planfeststellungsabschnitt Hallstadt — Zapfendorf stehen im Baugrund quartare
Lockergesteinsablagerungen der Main-Terrassen (10-m- und 15-m-Terrasse) an.
Die Terrassenablagerungen bestehen hauptsichlich aus meist gut gerundeten
Sanden und sandigen Kiesen von bis zu 10 m M#chtigkeit. Die Sande und Kiese
sind teilweise von einer bis zu ca. 3 m machtigen Auelehmdecke Uberzogen. Die
pleistozénen Terrassenablagerungen des Mains werden von jiingeren holozénen
Talftllungen (vorwiegend Schluffe, Sande) der kleineren Nebentiler des Leiten-
bach, Grindleinsbach, GuBbach, Altach, Schmerzengraben und Aspach durchbro-
chen. Bei den Auelehmen handelt es sich zumeist um steife bis halbfeste, lokal
weiche Schluff- und Ton-Gemische mit einem wechselnden Sandgehalt und teilwei-
se organischen Beimengungen aus Humus und Holzresten.

Die quartdren Lockergesteine werden von Festgesteinen des Mittieren Keupers
(Burgsandstein kmB und Feuerletten kmF) unterlagert. Im Bereich des Talrandes
werden im Streckenverlauf lokal Felsaufragungen angetroffen. Der Burgsandstein
besteht hauptséachlich aus fein- bis grobkérnigen Sandsteinen, denen Ton- und
Schiuffsteinlagen (sog. Letten) zwischengeschaltet sind. Der Feuerletten besteht
aus roten bis violetten, rotbraunen Ton- und Schiuffsteinen, die im oberen Bereich
lokal auch grinliche Feinsandsteinlagen aufweisen. Zwischen ca. km 9,85 und ca.
km 10,95 liegt der Feuerletten als abgerutschte Masse den Terrassenablagerungen
auf.

Die quartédren Sande stellen sowohl im Hinblick auf den Streckentiefbau als auch
auf die Ingenieurbauwerke einen ausreichend tragféhigen Baugrund dar. Tiefgrun-
dungen sind nur in einigen Sonderféllen erforderlich.

Die Auelehme und die bindigen Hangbildungen des Feuerletten stellen fiir den
Streckentiefbau nur einen bedingt tragfahigen Baugrund dar, der teilweise ausge-
tauscht oder verbessert werden muss.
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3.2.

3.3.

Hydrogeologie

(Anlage 16.1)

Innerhalb des Planfeststellungsabschnittes Hallstadt - Zapfendorf werden die hyd-
rogeologischen Verhaltnisse hauptséchlich durch den Mittleren Keuper (Burgsand-
stein (kmB)) und die quartdren Lockergesteine der verschiedenen Main-Terrassen
geprégt.

Die im Planfeststellungsabschnitt anstehenden bis zu 10 m machtigen quartaren
Lockergesteine der Mainterrassen bilden das obere Grundwasserstockwerk. Das
obere Grundwasserstockwerk ist teilweise von bindigen Deckschichten, den Au-
elehmen abgedeckt. Das Grundwasserstockwerk in den Terrassensedimenten ist
ein Porengrundwasserleiter und besitzt direkten hydraulischen Anschluss an den
Vorfluter Main. Die Grundwasseroberflache ist bei mittleren Grundwasserstianden
ungespannt. Der Flurabstand des quartdren Grundwasservorkommens betrégt bei
Mittelwasserverhéitnissen in Abhangigkeit von der Geldndemorphologie rd. 0,5 m
bis 9,5 m. Die Durchl&ssigkeiten des quartdren Grundwasserleiters liegen zwischen
7,3x10° und 4,3 x 10° m/s. Die Terrassensedimente sind nach DIN 18 130 als
hoch durchlassig einzustufen.

Der das tiefere Grundwasserstockwerk aufbauende Burgsandstein steht nur be-
reichsweise zutage an. Er wird meist von quartdren Lockergesteinen iberlagert. Die
Grundwasservorkommen des tiefen Grundwasserstockwerks, die in den Gesteinen
des Burgsandsteins oder Sandsteinkeupers ausgebildet sind, werden im PFA
Hallstadt-Zapfendorf nicht fur die 6ffentliche Trinkwasserversorgung genutzt. Das
Grundwasser im Sandsteinkeuper (kmB) ist schwach gespannt bis gespannt. Die
Durchlassigkeitsbeiwerte fur verwitterte bis unverwitterte Gesteine liegen zwischen
kr=3x10° und 2 x 10™ m/s.

Wasserrechtliche Belange

(Anlage 16.2)

Im Planfeststellungsabschnitt Hallstadt - Zapfendorf ergeben sich wasserrechtliche
Tatbestande durch Eingriffe in das Grundwasser, in Oberflichengewésser sowie
durch BaumaBnahmen und bauliche Anlagen im Wasserschutzgebiet (Durchfah-
rung der weiteren Schutzzone Ill der TGA Zapfendorf/Engenanger auf rd. 75 m
Lange).

Im Rahmen von Bodenaustauschmafinahmen fir Griindungsarbeiten ist im Bereich
von Kunstbauwerken ein Eingriff in das Grundwasservorkommen des Quartar-
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grundwasserstockwerkes, insbesondere bei Grundwasserhoch-
bzw. -héchststéanden nicht auszuschlieRen. Hierbei kann eine Offenlegung und Ab-
senkung des Grundwasserspiegels kurzzeitig notwendig werden. In diesem Fall
kann das Grundwasser dem n&chsten Vorfluter unter Vorschaltung eines Absetzbe-
ckens zugeleitet werden. Das tiefere Grundwasserstockwerk ist durch die BaumaR-
nahme nur in einem sehr geringen MaR betroffen (ggf. Rammen von Spundwanden

und Tiefgrindungen).

Eingriffe in Oberflichengewésser ergeben sich durch die Verlangerung von Durch-
lassbauwerken, die Anpassung von Graben und Bachen, durch Einengung der Re-
tentionsraume sowie durch die Einleitung von Niederschlags- und bauzeitlich von
Grundwasser aus den Bahnanlagen in die Vorfluter, die wasserrechtlich zu behan-

deln sind.

Darlber hinaus sind durch die geplanten BaumaRnahmen die Verlegung und Um-
gestaltung des Mains von ca. km 10,0 bis ca. km 11,2 (Fluss-km 398,3 bis 399,5),
sowie die Durchfahrung bzw. Tangierung von Uberschwemmungsgebieten des
Mains, des Grindleins- und Leitenbaches weitere wasserrechtliche Tatbestande

gegeben.
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41.

411,

Bahnkérper und Entwésserung

Bahnkorper

Hohenlage der Gleise

Am Beginn des Planfeststellungsabschnittes bei km 2,408 geht der Bahnkérper von
einer geringen Dammlage in die Einschnittslage Uber. Der weitere Verlauf des

Bahnkdorpers:

e ca. km 2,408 - km 3,600 Einschnitt < 6,0 m

s ca. km 3,600 — km 4,650 Damm <4,0m

e ca. km 4,650 — km 4,960 Gelandegleichlage

e ca. km 4,960 — km 6,110 Damm=<4,0m

¢ ca. km 6,110 —km 8,000 Geléndegleichlage

e ca. km 8,000 — km 8,130 Damm <2,5m

e ca. km 8,130 — km 8,860 Einschnitt< 7,0 m

e ca. km 8,860 — km 9,630 Damm=<9,0m

e ca. km 9,630 — km 9,910 Damm < 4,0 m / Einschnitt

e ca. km 9,910 - km 11,500 Anschnitt
e ca. km 11,500 — km 12,500 Damm<30m
e ca. km 12,500 — km 15,100 Geldndegleichlage

Die Héhenlage der neuen Gleise folgt im Anfangsabschnitt im Wesentlichen der
Gradiente der Bestandsgleise. Nennenswerte Unterschiede ergeben sich ab der
Unterquerung der B4. Bis zum Uberwerfungsbauwerk wird die Gradiente um bis zu
2,0 m gegeniiber dem Bestand angehoben, wahrend im Bereich des Uberwer-
fungsbauwerkes nérdlich Unteroberndorf, die Gleise der Stammstrecke um bis zu
3,0 m gegeniiber dem Bestand abgesenkt und das zu Uberfihrende NBS-Gleis
Nirnberg — Erfurt um bis zu 7,0 m angehoben werden. Im weiteren Verlauf liegen
die Gleise der NBS und ABS bis zu ca. 1,5 m Uber den Bestandsgleisen.

Alle neu herzustellenden Dammbé&schungen erhalten eine Béschungsneigung von
1:1,5 und Einschnittsbéschungen eine Béschungsneigung von 1:1.6 - 1:1,8.

01-03.2043 01.05.2015 Seite 72 von 131



4.1.5,

Anlage 0.1 Erlauterungsbericht

Teil 11 PlanfeststellungsabschnMallstadt-Zapfendoﬁ

Aufbau des Unterbaus

Der Unterbau wird im gesamten Planfeststellungsabschnitt als 30 cm starke Pla-
numsschutzschicht (PSS} auf einer 30 cm (ABS) bzw. 40 cm (NBS) dicken oberen
qualifizierten Bodenverbesserung und einer mindestens 70 cm (ABS) bzw. 80 cm
(NBS) starken unteren qualifizierten Bodenverbesserung ausgefuhrt. Die Damme
werden komplett in dieser Bauweise hergestellt. Im Bereich des Linienbetriebs (std-
lich des Uberwerfungsbauwerkes bei km 9,645) wird Uber den gesamten Quer-
schnitt der hoherwertige Aufbau der aullenliegenden NBS-Gleise ausgefiihrt.

Breite des Bahnkorpers

(Anlage 7.1)

Der Regelabstand von der Gleisachse bis zur Planumsaufienkante betragt 3,80 m.
Der Abstand der Gleise betragt 4,00 m; bei Anordnung einer Mastgasse (Raum fiir
Oberleitungsmasten) 6,40 m.

Auf der freien Strecke hat der 4-gleisige Bahnkérper eine Ausbaubreite von mindes-
tens 22,40 m. Im Bereich der Bahnhéfe und Haltepunkte ergeben sich wegen der
Bahnsteige, Uberholgleise und eisenbahntechnischen Anlagen gréfere Ausbaubrei-

ten.

Schallschutzanlagen

(Anlage 15)

Zum Schutz der Bevélkerung vor Schienenverkehrslarm sind an der Strecke aktive
SchallschutzmaRnahmen vorgesehen.

Auflenliegende Schallschutzwznde haben in der Regel eine Héhe von 3,00 —
4,00 m, im Einzelfall bis 5,08 6,00 tber SO, bei einem Abstand von 3,80 m von der
Gleisachse des auRenliegenden Gleises. Einige Wandelemente befinden sich dabei
auf Stitzwanden, vorhandenen Schallschutzwallen bzw. Béschungskanten. Innen-
liegende, mittige Schallschutzwinde haben in der Regel eine Héhe von 4,00 m Uber
SO.

Bahnsteige

Alle neu zu errichtenden Bahnsteige liegen an der ABS-Strecke und erhalten ein-
heitlich eine Nutzlange von 210 m und eine Héhe von 55 cm tber SO. Die neuen
Bahnsteige werden den Belangen des Personenverkehrs entsprechend ausgeriistet
mit Informationstafeln, Fahrkartenautomat, Hinweisschildern, Leiteinrichtungen,

usw.
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4.2,

4.21.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

Entwisserung

Entwiésserung mit Einleitung in Vorfluter

Der Untergrund der Bahntrasse besteht im Planfeststellungsabschnitt Hallstadt -
Zapfendorf Uberwiegend aus dichten Keuperschichten, die nur wenige Versicke-
rungsmaglichkeiten fur das anfallende Oberflachenwasser bieten. Dies trifft zu fur
die Bereiche von km 2,408 bis km 3,717 und von km 7,270 bis zur Planfeststel-
lungsgrenze bei km 15,100. In diesen Bereichen wird daher das im Gleisbereich an-
fallende Niederschlagswasser, soweit es nicht Uber die Dammbdéschungen ins Ge-
ldnde abgefiihrt werden kann, Uber Tiefenentwésserungsleitungen und Bahnseiten-
graben gesammelt und nach Westen in die kreuzenden Vorfluter abgeleitet.

Nahere Angaben zur Einleitung in die kreuzenden Vorfluter enthalt Anlage 17.

Entwéasserung iiber dezentrale Versickerung

In Teilbereichen der Trasse stehen durchlassige Béden aus sandigen und kiesigen
Schichten an, die eine grof¥flachige Versickerung des Niederschlagswassers zulas-
sen. Dies trifft fir die Bereiche von km 3,717 bis km 7,270 zu.

Die dezentrale Versickerung (ber die belebte Bodenzone wird im Bereich der
Bahnseitengraben realisiert, die als Versickerungsgraben ausgebildet werden. Zu-
satzlich wird in der Mitte des Gleiskorpers, wo es die Platzverhéltnisse zulassen, ein
Versickerungsgraben mit Sickerschlitz zum versickerungsfahigen Untergrund ange-
ordnet.

Entwéasserung im Wasserschutzgebiet

Im Bereich der weiteren Schutzzone Ill der Trinkwassergewinnungsanlage Zapfen-
dorf/Engenanger (km 15,025 bis km 15,100) sind aus wasserwirtschaftlicher Sicht
besondere bauliche MalRnahmen zum Schutz des geférderten Grundwassers im
Sandsteinkeuper erforderlich. Wie im noérdlich anschlieRenden Planfeststellungsab-
schnitt 25 Ebensfeld, so wird auch in diesem Bereich die Entwésserungsanlage in
Anlehnung an die RiStWag (Richtlinien fir bautechnische MalBnahmen an Stralken
in Wassergewinnungsgebieten) errichtet.

Fahrbahn (Oberbau)

Regelbauweise

Als Regeloberbau kommt nach derzeitigem Stand der Technik ein "Querschwellen-
gleis auf Schotterbett" mit durchgehend verschwei3ten Schienen zum Einsatz.
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Gleisabstinde

Der Gleisabstand betragt auf der freien Strecke 4,00 m. im neuen Bbf Breitenglf3-
bach Siid 4,60 m. Bei der Anordnung des Uberholungsgleises im Bbf BreitenguR-
bach betrégt der Abstand zu den durchgehenden Hauptgleisen jeweils 6,40 m.

Der Abstand der beiden Strecken untereinander betrégt in der Regel 6,80 m, bei
der Anordnung von Schallschutzwénden zwischen den Gleisen mindestens 7,50 m;
im Bereich der neuen Insel- bzw. Zwischenbahnsteige wird ein Gleisabstand von
mindestens 9,60 m erforderlich.
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5. Ingenieurbauwerke

5.1. Eisenbahnbriicken (EU)

Folgende Eisenbahnbricken (EU) werden erneuert oder neu gebaut:

EU km 3,718 Griindleinsbach (Anlage 8.1)
EU km 4,650 Leitenbach (Aniage 8.2)

EU km 7,574 Gehwegunterfiihrung Bf BreitengiiRbach mit Bahnsteigzugang
(Anlage 8.5)

Auf Verlangen der Gemeinde BreitengliRbach wird anstelle eines reinen Bahn-
steigzuganges (von der Bahnhofstrale mit Treppen) eine Gehwegdurchbin-
dung mit beidseitigen Rampen errichtet.

EU km 7,996 Gehwegunterfiihrung GiRbach (Anlage 8.6)

Die bisher unzureichende lichte Hohe des unterfithrten Fuweges wird auf Ver-
langen der Gemeinde Breitengiitbach auf 2,50 m erhéht.
Uberwerfungsbauwerk km 9,645 (Anlage 8.9)

Abbruch EU km 9,578

Bedingt durch die neue Gleislage muss die bestehende Eisenbahniiberfiihrung
abgebrochen werden. Ein Ersatzbauwerk in unmittelbarer Nahe der vorhande-
nen Feldwegunterfiihrung ist nicht méglich. Die Zufahrt zu den Grundstiicken
zwischen Bahn und St 2197 bzw. westlich der St 2197 erfolgt kiinftig tiber vor-
handene Wege zwischen Bahn und St 2197 von der Bundesstralle B 4 aus.

EU km 10,806 Schmerzengraben (Anlage 8.11)

EU km 12,034 Geh- und Radwegunterfihrung bei Ebing (Anlage 8.21)

EU km 13,423 KreisstraRe BA 32 bei Zapfendorf (Anlage 8.14)

EU km 13,778 Geh-und-Radweg Rosengarten (Anlage 8.15)

EU km 14,170 Gehwegunterfiihrung Bf Zapfendorf mit Bahnsteigzugang (Anla-
ge 8.16)

Auf Verlangen des Marktes Zapfendorf wird anstelle eines reinen Bahnsteigzu-
ganges von der Bahnhofstralle eine Gehwegdurchbindung mit beidseitigen
Treppen errichtet.

*—EU km14.577-Aspach{Anlage-8-17)

EU km 14,576 Geh- und Radweg Mainstrafle (Anlage 8.20)
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StraBenbriicken (SU)

Folgende Strallenbriicken (SU) werden erneuert oder neu gebaut:

= Anprallschutz fur die SU km 2,674 BAB A70

* Anprallschutz fiir die SU km 2,695 Geh- und Radweg

= SUkm 6,579 /6,603 BAB A73 (Anlage 8.3)
Beim Neubau der StraRenbriicke flir die BAB A73 bei km 6,579/6,603 wird
bauzeitlich eine 3+1-Verkehrsfiihrung mit einer 1-spurigen Behelfsbriicke ein-
gerichtet.

» SU km 6,341 Wirtschaftsweguberfihrung (Anlage 8.19)
Ersatzmalinahme fiir die SchlieRung des BU Kemmern km 6.438

»  SUkm-7-275 WirschallewegiibedihrungAnlage 8.4
Ersatzmalinahme fir-die-Schlieung des-BU-Kemmer km-6:438

= SU km 8149 8,156 Kreisstrale BA 16 (Anlage 8.7)
Die Ergdnzung des erforderlichen Fahrzeugriickhaltesystems fihrt zu einer
Verbreiterung des Briickenquerschnitts gegenlber dem Bestand. Ausfthrung
als 3-Feldbauwerk. Auf-Merdangen-derGemeinde-Breitengliftbach-wird-westich
winl astich - der Balinqewsails eine Wegunlesfubrung wmn-das neue Bauwerk tile-
grieF:

« SUkm 8,838 Staatsstrale St 2197 (Anlage 8.8)
Auf Verlangen des Freistaat Bayern wird der Briickenquerschnitt auf RQ 10,5
mit Geh- und Radweg vergréert.

= SU km 10,461 BAB A73 (Anlage 8.10)

» SU km 12,021 Mainbriicke bei Ebing (Anlage 8.12)
Wahrend der Bauzeit wird die Kreisstrafle gesperrt.

o Fullwagiberfihring kim-12032-{Anlage-8-13)

Nachrichtlich Planungen anderer Baulasttriger

Zapfendorf - Bahniiberfiihrung Nord

Als Ersatz fir den Bahniibergang MainstraRe bei km 14,518 plant der Markt Zap-
fendorf den Bau einer StraRenbriicke (iber die Bahntrasse ca. bei km 15,070. Fur
diese MaRnahme ,Zapfendorf - Bahniberfiihrung Nord“ wird ein Bebauungsplan-
verfahren durchgefiihrt.
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54, Stiitzwande

5.4.1. Béschungssicherung West km 2,740 — km 2,930 Hallstadt

(Anlage 8.18)

Das ca. 190 m lange Bauwerk gleicht den Hohensprung zwischen der Gelande-
oberkante und dem tiefer liegenden Gleisplanum aus. Durch den Bau der Bo-
schungssicherung kann die Inanspruchnahme von Privatgrund vermieden werden.
Sie wird mit Gabionen ausgefihrt. Im Sidteil wird das Bauwerk mit einer Schall-

schutzwand kombiniert.

5.4.2. Stiitzwand West km 4,193 — km 4,250

(Anlage 8.18)

Noérdlich der Straeniberfuhrung ,Berliner Ring” wird eine ca. 57 m lange Winkel-
stiitzwand erstellt. Die Stitzwand mit einer sichtbaren Hohe von 1,20 m trennt den
Bahngraben von dem benachbarten Wirtschaftsweg.

54.3 - —Béschungssicherung West km 6388 —km-6:432 Kemmern

Anage 8.18)

Die-co—44 m-lange -Boschungssicherung -aus-Gabioren—gleieht--den- Héhenunter-
schied zwischendem-hier héherliegenden Gleisplanum-und-dem-—an-die Gleisean-
grenzendenRrivalgrund-aus.-Ein-daverhalter Eirgrittin-die Grundsticke wird-somd
vermieden. the-Obarkante-des Bauwerks befindetsichca.46-6m wrterS0-

544, Stutzwand West km 6,640 —- km 6,830 B 4 Kemmern

(Anlage 8.18)

Zwischen der Bundesstralle B 4 und den Bahngleisen wird eine 190 m lange Bohr-
pfahlwand errichtet. Sie gleicht den Hohenunterschied zwischen der tber den Glei-
sen verlaufenden Stralle und dem Gleisplanum aus. Die Stitzwand hat eine sicht-
bare Hohe von ca. 2,00 m im Mittel. Auf ihrem sldlichen Ende verlduft eine Larm-
schutzwand.

5.4.5. —-Stitzwand West km-7.520—km-7,572 Bf Breitengiftbach

{Anlage-8-18
Aul-der-Westseile; in-Bereich-derRampenariage deszur-Personenunterfiihrung
dnd-den-Bahngleisen -eine Bohrpfablwand- erstelit—Die Oberkante der - Stitzwand
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hegtaut-50-Hohe - Sie- hat-ehe-mittlere-Hohe von-ca- 2.00-m.-An-hrem-hordlichoen
Ende-grenz-die-Bohmlahlwand-an die-Rearsonenunteduhiung.- Die Stitzwand wird
mi-einer-lL-drmscliizwand -kombinient:

Stiitzwand West km 7,576 - km 7,840 Bf BreitengiiRbach

(Anlage 8.18)

Im Bahnhof BreitengtiRbach wird auf der Nordseite der Personenunterfithrung, im
Anschluss an das Bauwerk eine Bohrpfahiwand erstellt. Die Oberkante der Bohr-
pfahlwand liegt ca. 30 cm Uber SO. Sie grenzt die bestehenden Bahnhofsgebiude
von den Gleisanlagen ab. Somit kann der Abbruch der teilweise unter Denkmal-
schutz stehenden Geb&ude vermieden werden. Die Stitzwand wird mit einer Larm-
schutzwand kombiniert. Das Bauwerk hat eine Ldnge von ca. 264 m.

thntage8-18)
Ostlich-dor-Gleise—wird—im—Bahnho!-Breilenguitbach- aine--ca 68w langa—Bé-
schungssicherung-aus-Gabionen-erstelit- Sie trennt die-dstliche Rampe zur Perso-
nerurterfihrung von-den-Gleisanlagen-Die-Oberkante-des Bauwerks legl in etwa
aut-80--Das Bauwerk-wird-mit-einerLarmschutzwand-kombinierdt.

Boschungssicherung Ost km 7,800 — km 7,986 BreitengiiRbach

(Anlage 8.18)

Zur Minimierung des Eingriffs in die angrenzenden Privatgrundstiicke wird auf der
Ostseite der Gleise eine Béschungssicherung aus Gabionen hergestelit. Das Bau-
werk ist ca. einen Meter hoch und 186 m lang, seine Oberkante liegt in etwa auf
SO. Auf dem Bauwerk wird eine L&rmschutzwand angebracht.

-Boschungssicherung West km-8,110 —km-8,143 Breitengiilbach

thrlage-8-148)

Auf-der Westseile werden-zur- Trennung-des-in-diesem Bereish-veraulienden -Fahr-
radweges-uhd-der-Gleisanlagen-Gabionen-aulgestelit-Die -BoschungssicherHig-ist
ca- -ethen-Meter-hooh Auf-dem-Bauwerk—verauit-eine Larmschutzwand Das Bau-
werk—hat-eine-lange-ven-6a—33-m—Nordlich-schlielten-die- Gabionen-an-die-Stra-
Renuberfihrung Kreisstralle-BA-16-an-
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5:4.18

5.4.11.

5412

5.4.13.

Béschungssicherung Ost-kim-8,131—km-8:145 Breitengiftbach

Boschungssicherung West km 8,154 — km 8,201 BreitengiiBbach

(Anlage 8.18)

Die etwa einen Meter hohe und 47 m lange B&schungssicherung aus Gabionen
wird zwischen der Straflenlberfihrung Kreisstralle BA 16 und der bestehenden
Stiitzwand am Friedhof BreitengiiRbach auf der Westseite der Gleise errichtet. Auf
das Bauwerk wird eine Ldrmschutzwand montiert. Die Gabionen trennen den im Be-
reich der StraBentberfihrung parallel zur Bahnstrecke verlaufenden Fahrradweg

von den Gleisaniagen.

Stitzwand Ost km 8,455 8,171 — km 8,856 8,855 BreitengliRbach

(Anlage 8.18)

Die ca. 734 684 m lange Stutzwand wird &stlich der Gleise als Bohrpfahlwand aus-
gefuhrt, an inrem nordlichen Ende als Winkelstitzwand. Das Bauwerk gleicht den
Hohenunterschied zwischen dem umgebenden Geldnde und dem Gleisplanum aus.
Auflerdem wird durch die Stiitzwand der Eingriff in angrenzende Privatgrundstiicke
minimiert. Sadlich-schliefit-die-Bohrpiahiwand-an-das Widerlager-der-Stralleniber
fabrung-Kreisstralle BA-16-an.-auf-der Nordsele-an-die -Stralleniiberfuhrung der
512497 -Die Stulzwand beginnt auf der Stidsele etwa 10 r nach der Straflenuber-
fuhrung Kreisstrale BA 16 und schlieldt an ihrem nordlichen Ende an die Slrallen-
uberfuhrung der St 2197 an. Auf upgefihrzwer Drlteln—der-Bohrpfahlwand-der
Stutzwand ist die Montage einer Larmschutzwand vorgesehen. Die sichtbare Héhe
der Stiitzwand betragt ca. 3,60 m im Mittel.

Stutzwand West km 8,284 ~ km 8,381 Breitengdfbach

(Anlage 8.18)

Die etwa 102 m lange Stltzwand wird im Bereich der Strecke 5104, die von der
Stecke 5100 am Friedhof BreitengliRbach abzweigt, errichtet. Das Bauwerk verlauft
westlich der Strecke 5104 von km 0,646 bis km 0,748. Sldlich schlielt die Stitz-
wand an das bestehende Stiitzbauwerk am Friedhof an, nordlich an eine Straflen-
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Uberfuhrung bei km 0,748, Auf der Stdseite. i1 Bereich des Friedhofes entsteht ei-
ne Bohrpfahlwand von km 8,284 bis km 8310 3,303, das restliche Bauwerk vom
km &340 8.303 bis km 8,381 wird als Winkelstitzwand ausgefiihrt. Die Stitzwand
mit einer sichtbaren H6he von ca. 2,60 m im Mittel sichert die Einschnittsbéschung
der Strecke 5104. Das Bauwerk wird mit einer L&rmschutzwand kombiniert.

--Stutzwand West-km 8,377 - km 8,380 BreitenguRbach

Anlage 818y
Dio-etwa-13-m-lange-Winkelstitzwand-verlavit von km- 0-740-bis 4+ - 753 aul der
Ostseite-dor-Strecke-5104. Die Stizwand hat-eine-sichibare Hohe von ca-2 .00 m.
Sie-sichertdie-Einschnittshoschung-der Eisenbannstrecke-An- ihrem-nérdichen- En-
de-sehlielt-sie-an-die-Strallentiberfuhrung-am-Friedhol Breitenguifbach-an:

Stiitzwand West km 8,380 - km 8,576

(Anlage 8.18)

Das ca. 196 m lange Bauwerk gleicht den Hohenunterschied zwischen dem umge-
benden Gelénde und dem Gleisplanum aus. Es wird als Bohrpfahlwand ausgefiihrt.
Auf dem Bauwerk befindet sich eine Larmschutzwand. Die sichtbare Héhe der
Bohrpfahlwand betragt ca. 4,70 m im Mittel.

Stitzwand West BreitengiiRbach km 8,385 8,387 — km 8,429 8,408

(Anlage 8.18)

Die Winkelstutzwand wird im Bereich der Strecke 5104 mit einer Lange von ca.
48 21 m ausgefihrt. Das Bauwerk verlauft westlich des Gleises von km 0,753 bis
km 0:802 0,774. Es grenzt an die StraRenuberfiihrung zum Friedhof Breitenguf3-
bach bei km 0,753. Das Bauwerk mit einer sichtbaren Héhe von 2,00 m verlauft am
Full der Einschnittsbéschung. Die Herstellung erfolgt in Kombination mit einer

L&rmschutzwand.

5:4-17-——Stiltzawand West Breitengiiibach km- 8,393 —km 8,432

Artage 8-18)

An-der-Strecke 5104-wird-eine Winkelstitzwand-mit-einer Lange-von-ea. 44-m her-
gestelil—Das-Bauwerk-veraui-ostlich-des-Gleises-von-km-0.758 bis- kim-0-802- Bie
Winkelstutzwand-beginnt-an-der-Straflleniberdilhrung zum Friedhol-Breitengiflbach
beikm-0.758- Das Bauwerk mil einer-sichtbaren-Hohe ven-2.00-m-sehitzt die Bo-
schung-des-Ewnschnitlsam-Fredhof.
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{Anlage8-18)

Die Winkelstutzwand-wird- mit-elrerLange von ea--66 rwestlich der Strecke 5104
ermchiet:-Die-Wand-veraufl-mit-einer-sichtbaren446ha-von-ca-$+-50-rm-am-Full der
Bosshuagvenikm .875 -bis kim-0:440{Strecke-5404)-

5.4.19. Stiitzwand West km 8,760 — km 8,805

(Anlage 8.18)

Die Bohrpfahlwand wird mit einer Lange von 45 m westlich der Gleisanlagen errich-
tet. Das Bauwerk gleicht den Héhenunterschied zwischen dem Gleisplanum und
dem umgebenden Geldnde aus. Es wird mit einer mittleren, sichtbaren H6he von
4,90 m ausgefihrt. Die Stutzwand wird mit einer L&rmschutzwand kombiniert.

5.4.20. Stiitzwand Ost km 9,766 — km 10,348

(Anlage 8.18)

Der Gelandesprung zwischen Bahnstrecke und StaatsstralRe St 2197 wird Uiber eine
Lange von ca. 582 m mit einer ca. 2,0 — 10,0 m hohen Stitzwand gesichert.

Im sidlichen Abschnitt auf einer Lange von km 9,766 bis km 9,880 sowie im nérdli-
chen Abschnitt von km 10,200 bis km 10,348 wird die Stlitzwand flach gegrindet.
Im zwischenliegenden Bereich wird sie auf Bohrpfahlen gegriindet, die bis in den
standsicheren Fels des ,Burgsandstein” gefiihrt werden.

Bergseitig der Stitzwand wird Sickerwasser aus dem Hang uber eine Sickerleitung
gefasst und nach Norden bzw. Siiden mit der Strallenentwasserung abgeleitet.
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Beseitigung von Bahniibergdngen (BU)

BU-Beseitigung km 3,588 Michelinstrae Hallstadt

Die MalBnahme ist bereits realisiert.

BU-Beseitigung km 4,058 KreisstraBe BA 5

Die MaRBnahme ist bereits realisiert,

BU-Beseitigung km 6,428 offentlicher Feldweg Kemmern

Der Feldweg-Ubergang bei km 6,428 wird ersetzt durch den Neubau einer Wirt-
schaftsweglberfilhrung bei km-7.275 km 6,341, Die Bahniibergangsmalinahme
umfasst folgende EinzelmaRnahmen bzw. —bauwerke:

* Rickbau des Bahniibergangs km 6,428 mit allen Einrichtungen

* Neubau der Wirtschaftswegliberflihrungen bei km 6,341 bestehend aus drei
hintereinanderliegenden Briickenbauwerken (siehe 5.2)

*—Neubau-derWirdschafisweguberihrung bei-km 7,275 {siehe 5.2.4)

* Neubau des Wirtschaftsweges bei km 6,341 mit Anschiuss an die bestehende
.Hauptstrale* am Ortseingang Kemmern und an den neuen bahnparallelen 6f-
fentlichen Feldweg 6stlich der Bahn (siehe 11.13).

*——Neubau-des—Wirschaftsweges-bei-km-7.275 vom-Kreisverkehr- des-Bundes-
strafte-B4-westlich-derBahn-bis-zum-Anschiuss-an-den-ostlich-derBahn Darak
telverauvfenden- Widschaftsweg - der-im--Zuge- des Streckenausbaus—verlegt

BU-Beseitigung km 12,033 Kreisstrae BA 32 Ebing und km 13,786 Zapfen-

dorf-Siid (Klangweg)

Ausfithrungsentwurf

Die beiden Bahnibergange Ebing (km 12,033) und Zapfendorf Sud (km 13,786)
werden durch héhenfreie Kreuzungen ersetzt. Anstatt jeweils ein Ersatzbauwerk an
Ort und Stelle der vorhandenen Bahniibergange zu ermichten, werden die beiden
Bahnibergange auf Verlangen der StraRenbaulasttrager durch insgesamt drei
neue, héhenfreie Kreuzungen ersetzt:

*—-Neubau-derFuwegtberfihrung beikm 12,032 {siche 5.2.9)
* Neubau der Geh- und Radwegunterfiihrung Ebing bei km 12,034 (siehe 5.1 8)
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» Neubau der EU fiir eine Straite bei km 13,432 (siehe 5.1.7)
* Neubau der EU Geh-/Radweg Rosengarten bei km 13,778 (siehe 5.1.8)

Die BahnlbergangsmaRnahme umfasst auflerdem folgende EinzelmalRnahmen

bzw. -bauwerke:

* R{ickbau des Bahnlbergangs km 12,033 mit allen Einrichtungen

Riickbau des Bahniibergangs km 13,786 mit allen Einrichtungen

Neubau der Stralenbriicke km 12,021 Mainbrlicke Ebing (siehe 5.2.8)

Neubau des Kreisverkehrs der Kreisstrale BA 32 bei der Mainbriicke Ebing
km 12,021

Parallelfuhrung der neuen Kreisstrale BA 32 auf der Westseite der Bahn bis

zum Anschluss an die StraBenunterfiihrung EU km 13,432 und an die geplante
+Westtangente Zapfendorf*. (siehe 11.8)

= Stralenunterflihrung unter der Bahntrasse bei km 13,432 mit Anschluss an die
Staatstralte St 2197 dstlich der Bahn mit einem Kreisverkehr und westlich der
Bahn an die BA 32. (siche 11.9)
Die Weiterfihrung der Strafe nach Norden als ,Westtangente Zapfendorf* ist
nicht Bestandteil dieser BU-ErsatzmafRnahme.

Verlegung der Staatsstrale St 2197 &stlich der Bahntrasse und Anbindung an
die StraRenunterfihrung bei km 13,432 mit einem Kreisverkehr. (siehe 11.7)

Grundwasserwanne und Entwéasserungsanlage fur die Geh- und Radwegunter-
fuhrung bei Ebing km 12,034 (siehe 5.1.8)

= Grundwasserwannen und Entwéasserungsanlagen fir die Straflenunterfiihrung
bei km 13,432. (siehe 5.1.7)

=  Grundwasserwannen und Entwasserungsanlagen  fur  die Geh-
/Radwegunterfihrung Rosengarten bei km 13,778. (siehe 5.1.8)

* Verlegung der Flutmulde des Laufer Baches bei km 13,4 — 13,5

» Verlegung des Schmutzwasser- sowie des Reinwasserkanals bei km 13,454

6.4.2, Untersuchte Alternatividsungen
6.4.2.1. 1. Auslegung der Planfeststellungsunterlagen
Trassenbeschreibung:

Die Kreisstralle BA 32 verlauft (ber eine neu herzustellende, im weiten Bogen ver-
laufende Vierfeldbriicke (Stiltzweite ca. 160 m) von Ebing kommend Uber den Main,
folgt dann dem Bahntrassenverlauf nach Norden, (iberquert siidiich des Betonwerks
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die Gleistrasse ebenfalls mit einem bogenférmigen Uberfiihrungsbauwerk und wird
dann auf die Staatsstralle eingeschleift. Die Westtangente fiihrt von Norden kom-
mend &stlich am Betonwerk vorbei und wird untergeordnet an die Kreisstralke an-
geschlossen.

Der Mainquerschnitt wird auf Héhe Ebing als hydraulische AusgleichsmaRnahme
aufgeweitet.
Im Bereich des jetzigen Bahniibergangs Zapfendorf-Siid wird eine Fufi- und Rad-

wegunterflihrung und im Bereich des Bahnlbergangs Ebing eine FuRk- und Radwe-
gaberfiihrung geschaffen.

Beurteilung:

Aufgrund des groffléchigen Eingriffs in ein ausgewiesenes FFH-Gebiet und den
prioritdiren FFH-Lebensraumtyp ,Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus
excelsior* (91E0) zwischen Main und Bahn und der Méoglichkeit, diese Beeintrachti-
gung durch eine andere Trassenfiihrung zu reduzieren, wird die Variante nicht wei-
terverfolgt.

6.4.2.2.  Variantenuntersuchung

Unter den Aspekten

* Verkehrliche Belange

= Abflusswirksamer Bereich bzw. Grenze Uberschwemmungsgebiet des Mains
=  Natura 2000

»  Schutzgut Mensch und Gesundheit

* Schutzgut Landschaft und Ortsbild

= Kosten

wurden Varianten fiir separate und gemeinsame MaRnahmen als Ersatz fiir die bei-
den Bahnlbergdnge untersucht. Nach Abwégung aller Varianten ist der gewshite
Ausfuhrungsentwurf insgesamt am giinstigsten zu bewerten.

6.5. BU-Beseitigung km 14,518 Zapfendorf-Nord

Der Bahniibergang Zapfendorf Nord (Mainstralle) wird geschlossen und mit allen
Einrichtungen zuriickgebaut.

Als Ersatzmalnahme far FuRgénger und Radfahrer wird im Bereich der jetzigen
EU Aspach eine Geh- und Radwegunterfuhrung (km 14,576) als EU mit einer
Grundwasserwanne und der zugehdrigen Entwésserung Uber ein Pumpwerk errich-
tet. Der Bach wird hierbei mit einem Rohrdurchlass verlegt (km 14,522). Aullerdem
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wird die MainstraRe westlich der Bahnstrecke an die neuen Gegebenheiten ange-
passt.

Nachrichtlich: Als weitere ErsatzmaBnahme plant der Markt Zapfendorf ca. bei
km 15,070 den Neubau einer Stralenuberfihrung Uber die Bahntrasse. (siehe 5.3.1
und 11.12.2)
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Schallimmissionen und Erschiitterungen

Schall durch Schienenverkehr

(Anlage 15.1 und 15.2)

Fir den Schienenwegebau enthalten die §§ 41 - 43 und 50 BImSchG sowie die
16. BImSchV die rechtlichen Anforderungen fur den Schallschutz. Diese Vorschrif-
ten verpflichten den Baulasttrager, beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Schienenwegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG). Dies gilt jedoch nicht, soweit die Kos-
ten der SchutzmaRnahme aufler Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Entsprechend der vorliegenden Pianung ist bei der Gesamtbeurteilung der Ge-
rduschsituation der Ausbaustrecke das Kriterium ,Wesentliche Anderung aufgrund
der baulichen Erweiterung eines Schienenweges um ein durchgehendes Bahngleis"
gemalt § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV maflgebend. Der geplante 4-gleisige
Ausbau wird demzufolge in gleicher Weise wie der Neubau eines Verkehrswegs
beurteilt. Somit besteht bei Uberschreitung der jeweils mafigebenden Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmvorsorge.

In § 3 der Verordnung wird das Verfahren fir die Berechnung der Beurteilungspegel
festgelegt. Fir Schienenwege ist das Verfahren nach Anlage 2 der 16. BImSchV
anzuwenden. In der Anlage 2 wird auf die ,Richtlinie zur Berechnung der Schal-
limmissionen an Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03", bekannt gemacht im
Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990, verwiesen. Dabei
sind die &rtlichen Gegebenheiten zu bericksichtigen.

In die Berechnungen der Emissionspegel gehen die im zugrunde gelegten Be-
triebszustand der Prognose 2025 angesetzten Zugfolge, der Scheibenbremsanteil
und die gattungsspezifischen Zu- bzw. Abschlédgen der jeweiligen Zuggattung, die
Zugléngen, die Zuggeschwindigkeiten und Fahrzeugkonstanten ein.

Die detaillierten Angaben zu den Eingangsdaten und den einzelnen Schallemissio-
nen kdnnen der Anlage 15.1 in der Beilage 1 entnommen werden. Als Fahrbahn-
oberbau wurde im Prognosefall ,Schotterbett mit Betonschwellen” mit einem Fahr-
bahnzuschlag von 2 dB(A) angesetzt.

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln fiir die zukiinftige Streckenbele-
gung wurden die Immissionspegel (die individuellen Geréduschbelastungen an den
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jeweiligen Einwirkungsorten) geméafl Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV nach
,Schall 03 - Ausgabe 1990" mit einer anerkannten Schallimmissionsberechnungs-
Software berechnet. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden gemal Anlage 2
zu § 3 der 16. BImSchV vom Mittelungspegel ein Schienenbonus von 5 dB(A) ein-
bezogen, um die im Vergleich zu anderen Larmarten geringere Stdrwirkung des

Schienenverkehrsldarms zu ber{icksichtigen.

Mit der Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV vom 18.12.2014 wurden die § 3
und § 4 sowie die Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV zur Berechnung des Beur-
teilungspegels fur Schienenwege neu gefasst. Nach § 4 Absatz 3 dieser Neufas-
sung ist jedoch fiir Vorhaben, fir die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfesistel-
lungsverfahren bereits eroffnet und die Auslegung des Plans ¢ffentlich bekannt ge-
macht worden ist, weiterhin die bis zum 31. Dezember 2014 gultige Fassung anzu-
wenden. Demzufolge ist im vorliegenden Fall die bis zum 31.12.2014 glitige Fas-

sung der 16. BimSchV anzuwenden.

7.2 Erschiitterungen durch Schienenverkehr

(Anlage 15.3 und 15.4)

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umweltein-
wirkungen entgegen zu wirken, die ,nach Art, Ausmafb oder Dauer geeignet sind,
Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen flr die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizufiihren®.

Im Zuge der Planung von Bauvorhaben ist der Malinahmentréger verpflichtet, die
Auswirkungen der Planung auf die Umwelt und Nachbarschaft zu ermitteln und zu
bewerten, um gegebenenfalls entsprechende Vorkehrungen zur Abwehr zu treffen.

Bei der Beurteilung von Erschitterungen sind grundsétzlich die Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden und auf bauliche Anlagen zu unterscheiden.

Die DIN 4150, "Erschiutterungen im Bauwesen", Teil 3, vom Feb. 1989 nennt An-
haltswerte, bei deren Einhaltung keine Gebaudesch&den im Sinne einer Verminde-
rung des Gebrauchswertes zu erwarten sind. Diese Anhaltswerte liegen um ein
Vielfaches héher als die Anhaltswerte bei Einwirkungen auf Menschen in Gebéau-
den. Im Allgemeinen sind aus dem Schienenverkehr keine Uberschreitungen im
Sinne dieser Norm zu erwarten, die auftretenden Amplituden sind zu gering.

Fur zumutbare Erschitterungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden gibt es
derzeit noch keine rechtsnormative Regelung mit Festlegung von Grenzwerten wie
dies z.B. fur die Schallvorsorge mit der 16. BiImSchV vorliegt. Der Projekttrager
strebt an, durch technische Malinahmen - soweit mdglich - sicherzustellen, dass
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sich die vorhandene Belastung nach dem Ausbau nicht wesentlich verschlechtert,
sofern zukiinftig die Anhaltswerte der DIN 4150-2 {berschritten sind. Als wesentlich
wird eine Erhdhung der Beurteilungsschwingstarke der DIN 4150-2 im Prognose-
Fall von mehr als 25 % gegeniiber dem Prognose-Nullfall angesetzt. Dieser Wert
beruht auf Untersuchungen der DB AG, wonach erst eine Uberschreitung von 25 %
des mittleren KBp.x — Wertes vom Betroffenen wahrgenommen wird.

Um die Belange des Erschitterungsschutzes bei der Planfeststellung von Ausbau-
strecken zu bewiltigen, wurde an ausgewdhlten Geb&uden die Erschitterungsbe-
lastung vor dem Streckenausbau messtechnisch erfasst. Die Auswahl der mess-
technisch zu untersuchenden Gebzude beziiglich der zu erwartenden Erschutte-
rungseinwirkungen erfolgte unter besonderer Ber{icksichtigung von Gebauden, die
in Abstimmung mit den Fachbehérden und dem Eisenbahn-Bundesamts im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens beschrieben wurden. Auf Basis dieser Ergeb-
nisse wurde eine Prognose im ausgebauten Zustand durchgefiihrt, um Verande-
rungen feststellen zu kénnen.

An neun représentativ ausgewdhiten Geb&uden entlang der Ausbaustrecke wurde
eine Beweissicherungsmessung durchgefiihrt und die Belastung fir den Prognose-
Nulifall und die Prognose ermittelt. Die Ergebnisse sind in Anlage 15.3 der Planfest-
stellungsunterlagen explizit dargestelit.

Sekundirer Luftschall durch Schienenverkehr

(Anlage 15.3 und 15.4)

Als Folge von Erschitterungseinwirkungen kann in den Gebauden nahe der Bahn
sekundarer Luftschall auftreten. Dabei handelt es sich um die Schallabstrahlung der
schwingenden Raumbegrenzungsflachen in Folge der Erschutterungsanregung
durch den Zugverkehr. Die Zusammenhénge zwischen Erschitterungsimmissionen
und sekundérem Luftschall sind duerst komplex.

Die Beurteilung des sekundaren Luftschalls ist bislang nicht in Rechtsnormen gere-
gelt. Der Projekttrager strebt an — soweit durch technische MaRnahmen mdglich —
sicherzustellen, dass sich die vorhandene Vorbelastung nach dem Ausbau nicht
wesentlich erhoht, sofern die aus den Vorgaben der 24. BImSchV vom Februar
1997 ableitbaren Zumutbarkeitsschwellen fur Innenraumpegel aus primdrem und
sekundérem Luftschall nicht eingehalten werden. Bei Luftschall-Immissionen ist all-
gemein Ublich, Pegelerhéhungen ab (aufgerundet) 3 dB(A) als wesentlich anzuse-
hen.

Seite 89 von 131 T 0183-2013 01.05.2015

‘ﬁ



Anlage 0.1 Erlauterungsbericht
Teil Il Planfeststellungsabschnitt Hallstadt-Zapfendorf

Anhand der vor Ort erhaltenen Messergebnisse fir die neun reprasentativ ausge-
wihlten Gebdude wurde fUr die gegenwértig vorhandene Situation die Belastung
durch sekundéren Luftschall fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Fall ermit-
telt.

Die Ergebnisse sind in Anlage 15.3 der Planfeststellungsunterlagen explizit darge-

stelit.
7.4. Erforderliche Schutzmaflnahmen
7.4.1. Schallschutzmaftnahmen

Bei einem Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV durch aktive Schallschutzmaflnahmen eingehalten
werden, sofern die Kosten der notwendigen Schutzmaflnahme nicht aulRer Verhait-
nis zum Schutzzweck stehen. Sind aktive Schutzmalinahmen nicht verhaltnismaRig
oder technisch nicht realisierbar, ist die Erfordernis passiven Schallschutzes sowie
etwaige Geldentschadigungen fir verbleibende Grenzwertlberschreitungen im Au-
Renbereich zu prifen.

Im Zuge einer detaillierten Variantenuntersuchung wurde ein Schutzkonzept aktiver
und passiver SchallschutzmafRnahmen zur Losung der vorhandenen Immissions-
konflikte entwickelt.

7411, Aktive Schaillschutzmalinahmen

Zum Schutz der Bevdlkerung vor Schienenverkehrsldrm sind an der Strecke aktive
Schallschutzmallnahmen gemaR Anlage 15.1 vorgesehen.

Es werden dabei Standard-Schallschutzwdnde mit DB- und EBA-Zulassung ge-
plant. Demnach sind nach Schall 03 in Verbindung mit der Richtlinie 804.5501 die
Schallschutzwénde schienenseitig hochabsorbierend auszufuhren. Mittelwande sind
daher beidseitig hochabsorbierend auszubilden. Die Oberleitungsmaste werden
teilweise in die Wande integriert, AuRenschallschutzwénde werden im Bereich von
Oberleitungsmasten i.d.R. versetzt angeordnet. In den Schallschutzwanden werden
mindestens alle 1.000 m Rettungs- und Wartungszugdnge vorgesehen. Die farbli-
che Gestaltung wird im Zuge der weiteren Planungen mit den Gemeinden abge-
stimmt, weitere Gestaltungselemente werden nicht zugesagt.

Der Umfang der SchallschutzmaRnahmen ist, sofern keine Trassierungséanderun-

gen vorliegen, dem der 1. Auslegung direkt annahernd vergleichbar. Schallschutz-

wille werden bis zu einer Héhe von 5,00 m Uber SO ausgebildet, bei einer Bo-

schungsneigung von 1:1,5. Auflenliegende Schallschutzwénde werden mit Héhen
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zwischen 3,00 und 5,00 m iiber SO (in Ausnahmefallen bis 6,00 m iber SO) bei ei-
nem Abstand von ca. 3,80 m von der Gleisachse des aulenliegenden Gleises aus;
gebildet. Einige Wandelemente befinden sich dabei auf Stutzwénden, vorhanderien
Schallschutzwallen bzw. Béschungskanten. Innenliegende, mittige Schallschutz-
wande haben in der Regel eine H&he von 4,00 Uber SO (in Ausnahmefallen bis 5,00
m dber SO).

Zusétzlich ist der Einsatz des ,besonders iiberwachten Gleises" im gesamten Plan-
feststellungsabschnitt zwischen Bahn-km 2,418 und 15,100 auf allen 4 Gleisen
durchgehend vorgesehen.

Die Lage und Hoéhe der Schallschutzwinde/-wélle in den einzelnen Stidten und
Gemeinden sind nachfolgend beschrieben.

Schallschutzwande/-walle Bereich Hallstadt
Tabelle 1 Zukinftig vorgesehene Schallschutzwande/-wélle im Bereich Hallstadt
Lage zur | Schallschutzkomponen- | Hshe iiber | H8he tber Bahn-km Lange
Trasse te 8Oin m | EOKinm inm
Wand 3 2,710 - 2,930 220
2 2,918 - 2,990 72
Wand auf EOK 3 2,990 - 3,130 140
Westen 2,5 3,130 - 3,290 160
3-5 3,270 - 3,320 50
Wand 5 3,320 - 3,580 260
3 3,580 -4,170 590
4 2,680 - 3,005 325
Mitte Wand 4 3,105 - 3,340 235
4 3,572 —-4,070 498
Wand-aul EOK 5 3,290—3.390 160
Osten 5 3;366 3,290 - 3,580
Wand
3 3,580 - 3,780 200

Anmerkung: Die angegebene Hohe der Schallschutzwand von h = 2,0 mbis 3,0 m
Uber EOK entspricht einer Héhe der Schallschutzwand von h = 50m
bis 5,5 m Uiber SO.
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7413 Schallschutzwande/-walle Bereich Kemmem
Tabelle 2 Zukunftig vorgesehene Schallschutzwénde/-walle im Bereich Kemmern
Lage zur | Schallschutzkomponen- | Héhe Uber | H6he ber Bahn-km Lange
Trasse te SOin m | EOKinm inm
Wand 3540 5,550 — 6660 £ 422 140 872
Westen
Wand 4.0 6.432 - 6 660 228
Anmerkung: Die Schallschutzwand schlief3t beidseilig an das Widerlager der Wirt-
schaftsweglberfiihrung Kemmern an Das Bruckenwiderlager (iber-
nimmt in diesem Bereich die Aufgabe der Schallschutzwand
7.4.1.4. Schallschutzwande/-waélle Bereich Breitengtilbach

Tabelle 3 Zukunftig vorgesehene Schallschutzwénde/-walle im Bereich Breiten-

gulbach bzw. Unteroberndorf

Lage zur | Schallschutzkomponen- | Hohe iber | Hohe Gber Bahn-km Lange
Trasse e SOinm | EOKinm inm
3 6,990 - 7,441 450
4 7,441 - 7,691 250
3 7.691-7,851 160
Wand
4 7,851 - 7,976 125
3 7,976 — 8,151 175
Westen
3-5 £451 8101 - 8,201 59 40
Wand auf Stutzwand 5 8,201 — 8,431 230
Wand 3-5 8,351 — 8,411 60
5 8,411 — 8,651 240
Wand auf Stiitzwand
3 8,651 -8,810 160
4 7,155 - 7,461 305
4 7,671 -7,871 200
4 7,956 - 8,591 635
Mitte Wand
5 8,840 — 9,040 200
4 9,040 — 9,231 190
4 9,346 — 244 415
3 7,341 - 7,441 100
4 7,441 - 7,691 250
Osten Wand 3 7,691 -7,851 160
4,5 7,851 -7,976 125
3 7,976 - 8,151 175
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Wand auf Stitzwand 56 - 8,641 490 480
Wand auf Wall 93123 8,641 — 2080 223
4 8,890 - 8,990 100
Wand
3 8,990 — 865.775%

Anmerkungen

I Die angegebene Hohe Uber SO der Wand auf Stutzwand entspricht der Ge-
samthohe der vorgesehenen Schallschutzkomponente.

2. Die angegebene Hoéhe Uber SO der Wand auf dem bestehenden Wall ent-
spricht der Gesamthéhe der vorgesehenen Schallschutzkomponente

7415 Schalischutzwande/-walle Bereich Zapfendorf
Tabelle 4 Zukunftig vorgesehene Schallschutzwénde/-wélle im Bereich Zapfendort
Lage zur | Schallschutzkomponen- | Hshe tber Hahe lber Bahn-km Lénge
Trasse te SOin m | EOKinm in m
Westen Wand 3 14,370 - 14,670 300
Mitte Wand 4 13,300 - 15,100 1800
Wand 3 13,300 - 449 1769
Osten 14749 15573 354
Wand Wall 5 15.085 - 15.100 15
Anmerkung: Die Schallschutzkomponenten (Wand bzw. Wall) schlielen beidseitig
an das Widerlager der Slraf?aem_iherf'Uherg in Zapfendorf Nord an
Das Bruckenwiderlager Ubernimmt in diesem Bereich die Aufgabe
der Schallschutzwand.
7.4.2, Passive SchallschutzmaRnahmen

Mit diesen aktiven SchallschutzmafRnahmen kénnen tagsiiber ca. 96 92 %, nachts
mehr als 77 82 % der prognostizierten Immissionskonflikte gelost werden. Bei ver-
bleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte besteht weiterhin dem
Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz an ca. 2.200 1750 Wohnein-
heiten. Die konkrete Umsetzung und Festlegung des Umfangs der passiven Schall-
schutzmafRnahmen am Gebiude erfolgt nach Mafgabe der 24. BImSchV.

Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen der dem Grunde nach anspruchsbe-
rechtigten Geb&ude sind notwendig, wenn das vorhandene Schallddmm-MaR kiei-
ner als das erforderliche Schalldiamm-MaR ist. Hierzu wird eine Uberprifung der
AuRenbauteile der anspruchsberechtigten Gebdude vor Ort durchgefihrt. In der
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7.4.3.

Regel erfolgt bei unzureichendem Schallddmm-Mal} der Einbau von Schallschutz-
fenstern. in Einzelfallen kann die Verbesserung des Schallddmm-Males aller Au-
Renbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/ Dach). Zu den passiven Schall-
schutzmaRnahmen gehért weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in Réu-
men, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrau-
chenden Energiequellen ausgestattet sind. Eine tabellarische Zusammenstellung
der Gebiude mit verbleibendem Anspruch auf passive Schallschutzmafnahmen
nach MaRgabe der 24. BImSchV findet sich in der Anlage 15.1, Beilage 4 der
schalltechnischen Untersuchung.

Trotz der verbleibenden Immissionskonflikie berechnen sich nach Umsetzung der
Ausbaumafnahme an der gesamten, vom Schienenlarm maflgebend betroffenen
Bebauung beiderseits der Bahnstrecke, Pegelminderungen gegeniiber der Ist-
Situation. D.h. auch an den einzelnen Gebduden im Auflenbereich, an denen sich
aktive bauliche SchalischutzmaBnahmen nicht mit verhaltnismafigen Mitteln dar-
stellen lassen, kénnen durch den Einsatz des besonders lberwachten Gleises (s. o.
7.4.1.1) Pegelminderungen gegeniber der Ist-Situation erzielt werden.

Erschiitterungen

Zur Minimierung der von den Streckengleisen ausgehenden Erschitterungen erfolgt
der Ausbau der Strecke mit einer nach dem derzeitigen Stand der Technik hoch-
wertigen Ausfihrung der neuen Gleise samt Unterbau. Angaben Uber die Anforde-
rungeh an den Unterbau von Neubaugleisen mit Schotteroberbau (durchgehende
Gleise von Hauptbahnen) sind in der ,Vorschrift fur Erdbauwerke — DS 836" und de-
ren Ergédnzungen enthalten.

Sofern fir Gebaude trotz der oben beschriebenen MalRnahme nach dem Ausbau
gegeniiber der gegenwartig vorhandenen Situation eine wesentliche Erhéhung der
Erschiitterungsimmissionen in Verbindung mit einer Uberschreitung der Anhaltswer-
te der DIN 4150-2 ermittelt wurde, erfolgte die Prifung von weitergehenden er-
schitterungsmindernden Maflnahmen. Das notwendige SchutzmaBnahmenkonzept
basiert auf der Einhaltung der definierten Anforderungen an den Erschitterungs-
schutz, sofern die Kosten fur die notwendigen Schutzmaflinahmen nicht auller Ver-
hiltnis zum Schutzzweck stehen. Sind diese weitergehenden Schutzmalnahmen
nicht verhaltnismaRig oder technisch nicht realisierbar, kénnen verbleibende Betrof-
fenheiten durch Entschadigungen ausgeglichen werden.

Im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung wurde fir den Planfest-
stellungsabschnitt 23/24 das Erfordernis von weitergehenden Schutzmafinahmen in
Form einer Kosten-Nutzen-Analyse geprift. Das vorgeschlagene Schutzmafinah-
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7.5.

7.51.

menkonzept ist im erschitterungstechnischen Erlduterungsbericht (Anlage 15.3)
beschrieben.

Fur einzelne Geb&ude stellen sich die ermittelten Schutzmalinahmen als nicht ver-
héltnism&Rig dar. Fur diese Gebaude werden — vorbehaltlich von zusétzlichen Mes-
sungen Uber die tatsachliche Hohe der Erschitterungs- und Sekundériuftschall-
immissionen — verbleibende spezifische Betroffenheiten dem Grunde nach (d.h. so-
fern sie sich bei einer Nachmessung nach Inbetriebnahme bestéatigen) durch Ent-
schadigungen kompensiert. Die entsprechenden Gebaude sind im erschitterungs-
technischen Erlduterungsbericht (Anlage 15.3) explizit dargestellt.

Die verbleibenden Betroffenheiten beziehen sich ausschlieftlich auf den Schutz von
Menschen in Geb&uden durch Erschitterungseinwirkungen in Zusammenhang mit
dem Ausbau der Bahnstrecke. Da die auftretenden Schwingungsamplituden zu ge-
ring sind, werden durch den Ausbau der Strecke keine Schaden an Gebéauden ver-

ursacht.

Immissionsschutz wihrend der Durchfiihrung von BaumafRnahmen

Baustellen, Baulagerplétze und Baumaschinen sind im Aligemeinen als nicht ge-
nehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des § 3 Abs. 5 Nrn. 2 u. 3 BImSchG ein-
zustufen. Beim Betrieb derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber geman § 22
Abs. 1 BImSchG sicherstellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert
werden, die nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind,
und dass nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein MindestmaR beschrankt werden.

Baubedingte Schallimmissionen

(Anlage 15.5)

Der Betrieb einer Baustelle wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm) beurteilt.

Hierbei sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durch-
fihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlielich der Plitze, auf denen
Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial
fur bestimmte Bauvorhaben betrieben werden. Hierzu zzhlen auch Verkehrswege,
die ausschliellich dem Baulogistikverkehr zur Verfligung stehen.

Um die Einhaltung der entsprechenden Anforderungen der AVV Bauldrm zu bewer-
ten, wurden auf Basis von Annahmen zum voraussichtlichen Bauablauf die baube-
dingten Schallimmissionen abgeschétzt und potenzielle Betroffenheitsbereiche er-
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7.5.2.

mittelt. Die Ergebnisse dieser Bewertungen sind in Anlage 15.5 der Plan-
feststellungsunterlagen explizit dargestelit.

Dabei kommen zur Minderung baubedingter Schallimmissionen insbesondere Malf3-
nahmen bei der Einrichtung der Baustelle und an den Baumaschinen, die Verwen-
dung gerauscharmer Baumaschinen, die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren
oder die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen in Betracht.

Zudem ist das In-Verkehr bringen von Baumaschinen im Sinne des Artikels 2 der
Richtlinie 2000/14/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 08. Mai
2000 in der 32. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes- Immissionsschutzgeset-
zes (Geréte- und Maschinenldrmschutzverordnung — 32. BImSchV) geregelt.

Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

(Anlage 15.6)

Fur Baustellen existieren zurzeit keine expliziten gesetzlichen Regelungen zur Beur-
teilung von Erschitterungsimmissionen auf Menschen bzw. auf bauliche Anlagen.
In einschldgigen Sachversténdigenauferungen werden jedoch Beurteilungsmaf-
stdbe zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schidlichen Um-
welteinwirkungen durch Erschiitterungen beschrieben. Die Bewertung der Erheb-
lichkeit von Beldstigungen bzw. Nachteilen durch Erschutterungseinwirkungen im
Sinne des BImSchG ist daher anhand von Regelwerken sachverstandiger Organi-
sationen oder von einzelfallbezogenen Gutachten vorzunehmen, wobei die Normen-
reihen der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen” als antizipierte Sachverstén-
digengutachten zur Konkretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung
herangezogen, aber nicht schematisch angewandt werden kénnen.

Um die Einhaltung der entsprechenden Anforderungen der DIN 4150 ,Erschiitte-
rungen im Bauwesen® zu bewerten, wurden auf Basis von Annahmen zum voraus-
sichtlichen Bauablauf die baubedingten Erschiutterungsimmissionen abgeschatzt
und potenzielle Betroffenheitsbereiche ermittelt. Die Ergebnisse dieser Bewertun-
gen sind in Anlage 15.6 der Planfeststellungsunterlagen explizit dargestellt.
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Mainverlegung siidlich von Ebing

Im Bereich ca. km 10,6 bis km 11,0 tangiert der geplante Anbau der ABS an der
Westseite der Bestandsstrecke den Main und engt sowohl das bestehende Flyss-
bett als auch den abflusswirksamen Bereich des Mains ein, sodass ein hydrauli-
scher Ausgleich geschaffen werden muss.

Dieser Ausgleich erfolgt in Abstimmung mit den Planungen des Wasserwirtschafts-
amtes Kronach zur Renaturierung des Mains entsprechend den Zielen der Wasser-
rahmenrichtlinie. Dazu ist im Bereich ca. km 10,0 bis km 11,2 die Schaffung einer
naturnahen Flusslandschaft durch eine partielle Verlegung des Mains sowie durch
eine Aufweitung des Mainflussbettes vorgesehen.

Der Main erhélt auf ca. 1,2 km Laénge eine grofflichige Flussaue, die durch natiirli-
che FlieRdynamik, unbefestigte Ufer, Flachwasserzonen, Kies- und Schlammbanke
sowie Insein gepragt ist. Das nach der Verbreiterung des Bahndammes verbleiben-
de urspriingliche Mainflussbett wird in einen naturnahen Altwasserbereich umge-
wandelt. Vorhandene Uferbefestigungen werden hier zuriick gebaut. Flussbeglei-
tend werden Auenwaldbestiande und fiir die MaiAnaue typische Flachland-Mahwiesen
geschaffen.

Mit der MaRnahme wird zudem der Eintiefungstendenz des Mains durch eine ver-
ringerte Schleppspannung begegnet. Auf diese Weise werden die 6kologischen
Bedingungen in dem Flussabschnitt insgesamt aufgewertet. Dabei bleibt die Hoch-
wassersicherheit fir die Oberlieger unverindert.

Die Schaffung der naturnahen Flusslandschaft entspricht nicht nur den Zielen der
Wasserrahmenrichtlinie, sondern auch diversen Erhaitungszielen der hier ausge-
wiesenen Natura 2000-Gebiete.

Die MalRnahme wird unter naturschutzfachlichen, landschaftlichen und wasserwirt-
schaftlichen Gesichtspunkten in das Gesamtkonzept fiir Ausgleichs- und Ersatz-
maflnahmen eingebunden.
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9.1.

9.1.1.

9.1.3.

9.2,

9.21.

9.2.2.

Streckenausriistung

Elektrische Anlagen fir Bahnstrom

Oberleitungsanlagen

Alle Gleise werden mit Oberleitungen der Regelbauart ausgeriistet (Nennspannung
15 000 Volt, Frequenz 16 2/3 Hz).

Elektrische Energieaniagen

Die starkstromtechnischen Einrichtungen werden der neuen Gleisanlage ange-
passt. Ca. bei km 3,025 2,707, km 4,700, km 6,110, km 7,617, km 8,113, km 8,118,
km 8,121 und km 14,271 werden Betonschalthduser fir die Aufnahme der techni-
schen Ausristung der Weichenheizungen, Stromversorgung, Netzersatzversorgung
und HeiRlauferortungsanlagen vorgesehen.

Bahnstromversorgungsanlagen

Die Versorgung far den elektrischen Zugbetrieb wird aus dem vorhandenen

Bahnstromleitungsnetz sichergestellt.
Signal- und Telekommunikationsanlagen

Signalanlagen
Die Signalanlagen werden an die verdnderten Gleisanlagen der Bahnhofe und Stre-
cken sowie an die neuen betrieblichen Anforderungen angepasst.

Bahniibergangssicherungsanlagen werden im Zuge der Beseitigung aller Bahn-
iibergénge zuriickgebaut.

Die beiden mechanischen Stellwerke in Breitenglilbach werden zuriickgebaut.

Im Bf BreitengliRbach wird ein elektronisches Stellwerk (ausgelagerter Stellrechner)
errichtet. Der Stellrechner wird von der Betriebszentrale Minchen aus bedient.

Telekommunikationsanlagen

Die Telekommunikationsanlagen werden angepasst. Bei km 14,271 wird ein Beton-
schalthaus fir die Aufnahme von Telekommunikationsanlagen, bei km 9,645 eine
GSM-R Funkstation vorgesehen.
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10.

10.1.

10.2.

Hochbauten

Neubau des Stellwerksgebaudes in BreitengiRbach

(Anlage 19.1)

Zur Aufnahme des ausgelagerten Stellrechners und der zugehérigen technischen
Ausriistung wird bei km 7603 7,595 ein neues Stellwerksgebaude im Bereich der
ehemaligen Laderampe des Bahnhofs BreitengliRbach errichtet. Das eingeschossi-

ge Geb&ude aus Betonfertigteilen in Modulbauweise wird nicht unterkellert und er-
halt ein Satteldach.

Abbruch bestehender Hochbauten

Im Rahmen der Bahnkérperverbreiterung bzw. Umgestaltung der Gleisanlagen

werden foigende bahneigene Hochbauten abgebrochen:

Hp Hallstadt, km 3,504 westl. der Bahn: Schalthaus

km 4,077, westl. der Bahn: Schalthaus

Bf Breitenglf3bach, km 7,300 westl. der Bahn: Stellwerk 1

Bf BreitengliRbach, km 7,527 westl. der Bahn: Gebzude (Schuppen)

Bf BreitengliRbach, km 7,720 westl. der Bahn: Stellwerk 2

Hp Ebing, km 12,059 westl. der Bahn: Empfangsgebaude mit Nebenanlagen

Hp Zapfendorf, km 14,253 6stl. der Bahn: Empfangsgebdude mit Nebenanla-
gen

Der Abbruch sonstiger Bausubstanz wird, bedingt durch die Bahnkérperverbreite-
rung bzw. BU-Beseitigungsmalnahmen, an folgenden Stellen erforderlich:

km 2,430 6stl. der Bahn; Gebiudeanbau

*—km-2.603- west-der Bahn:-Gebiude { Schuppen)

km 4,300 ostl. der Bahn: landw. Geb#ude (Scheune)

*—km+766-Bsti-derBahn:-Gebiude {Garenschuppen)

-km 7-797. Osth-der-Bahn:-Gebaude (Gartenschuppen)

km 8,971 Ostl. der Bahn: Gebsude {Schuppen)

km 9,089 6stl. der Bahn: Gebaude (Schuppen, Gefliigelgehege)
km 9,527 6stl. der Bahn: Giillegrube '

km 9,551 &stl. der Bahn: landw. Geb&ude (Scheune)

km 10,802 westl. der Bahn: Wirtschaftsweg-SU Schmerzengraben

Seite 99 von 131 04-63:2843 01.05.2015



Anlage 0.1 Erlduterungsbericht
Teil Il Planfeststellungsabschnitt Hallstadt-Zapfendorf

= km 12,407 &stl. der Bahn: Bienenhaus

= km 14,013 westl. der Bahn: Geb&dude (Gartenlaube)

= km 14,643 westl. der Bahn: BuragebZude Gebaude

= km 14,685 - km 14,841 westl. der Bahn: Geb&ude (Buro und Hallen)
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11. Straen und Wege

11.1, Anpassung der Bundesautobahn A 73 bei km 6,579/6,603

(Anlage 4.1.5, 6 1 1 und Antage-6.2 8.2.1)

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit der SU km 6,579/6,603
wird der Autobahnquerschnitt im Baubereich auf RQ 31 verbreitert und dann dauer-
haft beibehalten.

14.2—— - Uberfiihrung des Wirtschaftsweges -km- 7,275 bei Kemmern

tAnlage-4-1-6-und-Anlage6.3)
BarBahnubergang beiBahn-km 6:438-wird-zurliickgebaulAls- Ersatz-wird-oin-Wirl-
sehaﬂswegm%emeH#ehen#e&Mahn—K;euzungwkm—lﬂsemdm Ber Wit
schaflsweg-wird-westlich der—Bahﬂan—den—verhendenea—Kl-e%sveﬂeemm Bundes-
st#a%e—B4»angesehJessenT-4ﬂ—Dammtage dberguer-der-Wirschafisweg dieBaha-
strecke- und-schlieflt-Gstlich-der Bahn-an den-ned-zu. efrichienden-bahnparalielen
Wirtsehaftsweg-an-
%-Sual-ber'entwésaeﬂ-mq—edmg&meamashig—ubepﬁa%eue—uad—sésehungen—ﬂn
Versickerung-

11.3. Uberf(ihrung der Kreisstrale BA 16 bei km 8,449 8,156 BreitengiiRbach

(Anlage 4.1.7, 6.1 1 und Arlage 6.4 6.2.3 A)

Die Verbreiterung des Bahnkérpers erfordert eine langere StraRenbriicke und eine

Anhebung der StraRengradiente im Kreuzungsbereich. Die—neus Straflenbricke
wird-unmittelbar-sudiich-der-bestehenden- Uberihrung-errichiel, sodass diese-wih-
rend-de;BauzeiHQr—denVerkehaawVe#ﬂgungsteh& Die neue StralRenbrucke wird
gegenuber dem Bestand ieicht nach Stden versetzt. Die lagemé&Rige und héhen-
mafige Anpassung der Stralle erfolgt auf einer Lange von ca. 245 265 m.

Die Strale erhlt auf ihrer gesamten Lange. wie im Bestand auch, strallenbeglel-

tende Geh- und Radwege mit Nutzbreiten zwischen 1.50-250m.

Die einmundenden Stralen ,Zentrum’ ~Brackenweg”: "Untere Watt", "Erlein und
“Friedhofstrae" werden an die neue Linien- und Gradientenflihrung der BA 16 an-
gepasst.

Die StraRenentwéasserungs- und Beleuchtungsanlagen werden umgebaut entspre-
chend der neuen Trassierung angepasst,
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Aufgrund der nach Suden verschobenen neuen StraRenlage ist auf der Siidwestsei-
te der Bau einer ca. 85 m langen Stitzwand erforderlich. Dadurch entfalit die Ful3-
wegrampe in der vorhandenen Dammboéschung. Aui-Verdangen derGemendeBre-
tenghiftbash-wird-ein sever £in Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,00 m wird
durch das westliche Brockerwidailager Brickenfeld der Straltenbrlcke geflhrt und
im Nordwesten an den Gehweg der Friedhofstrale angeschlossen, Durch das 6stli-
che Brickenfeld wird ebenfalls ein bahnparalleler Geh- und Radweg mit einer Breile
von 3,00 m gefuhrt und an die Stralle .,Am Damm" angebunden Bie-Unterfihrung
im-Bruckenwideragererhdlt-ete-lishte Héhevon-2-50-m und-einetichie Weite—von

11.4. Uberfiihrung der StaatsstraBe St 2197 bei km 8,838 nérdlich Unteroberndorf

(Anlage 4.1.8, 6.1 1 und Anlage6-5 6 2.4)

Die Verbreiterung des Bahnkarpers erfordert eine langere Strallentberfuhrung bei
km 8,838 und eine Anhebung der StraRengradiente im Kreuzungsbereich. Das
neue Bauwerk wird an gleicher Stelle wie die vorhandene Uberfiihrung errichtet.

Die Stralengradiente wird auf ca. 273 m Lange angepasst.
Der vorhandene Querschnitt RQ 10,5 nach RAS Q 96 der St 2197 wird beibehalten.

Die einmiindende "Maintalstrafte” wird an die neue Linien- und Gradientenfilhrung

der St 2197 angepasst.

Die StraRenentwasserung erfoigt breitflachig lber Bankette und Béschungen zur
Versickerung.

11.5. Verlegung StaatsstraBe St 2197 von km 9,384 bis 10,417 im Bereich des
Uberwerfungsbauwerks bei Unteroberndorf

(Anlagen 4.1.9, 4.1.10, 6.1.1 und Arlage 6.7 6.2 6 A)

Im Bereich des Uberwerfungsbauwerks bei Bahn-km 9,645 muss die Staatsstraflle
St 2197, die dort parallel zum bestehenden Bahnkorper verlduft, nach Osten ver-
schoben werden.

Die lagemaRige und héhenméRige Anpassung der StralRe erfoigt auf einer Lange
von ca. 3840 1035 m.

Der vorhandene Querschnitt RQ 9,5 nach RAS Q 96 der St 2197 wird beibehalten.

Die einmiindenden Feldwegezufahrten werden an die neue Linien- und Gradienten-
fuhrung der St 2197 angepasst. Bei Bau-km 0+593 wird eine neue Einmindung
hergestelit.
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Die Straflenentwésserung erfoigt breitfldchig und ungeblindelt (iber Bankette und
Bdschungen mit Fassung in StraRenmulden zur Versickerung bzw. mit Ableitung

Uber vorhandene Abschlagsleitungen in den Main.

Verlegung Staatsstrae St 2197 von km 12,330 bis 13,013 zwischen Ebing und
Zapfendorf

(Anlage 4.1.12, 6 1 1 und Anlage-6-8 6 2 7)

Die Verbreiterung des Bahnkérpers erfordert die Verlegung der StaatsstraRe
St 2197, zwischen Bahn-km 12,330 und 13,013, in Richtung Osten.

Der vorhandene Querschnitt RQ 10,5 nach RAS Q 96 der St 2197 wird beibehalten.

Die lagemaRige und héhenmafige Anpassung der Strale erfolgt auf einer Lange
von ca. 682 m.

Die Stralenentwasserung erfolgt breitflédchig (iber Bankette und Bdschungen mit
Fassung des Niederschlagswassers in StraRenmuiden. Unter der Mulde wird der
anstehende Boden (Auelehm) durch grobkérniges Bodenmaterial auf einer Breite
von 1,0 m und ca. 2,0 m Tiefe ausgetauscht, um eine Versickerung durch die Au-
elehmschicht zu erméglichen.

Verlegung Staatsstrafe St 2197 von km 13,013 bis 13,599 zwischen Ebing und
Zapfendorf

(Anlage 4.1.13,6.1.2, 6.2.8 und Anlage-6-9-6.2.9)

Die beiden Bahnibergiange Ebing km 12,033 und Zapfendorf Sud km 13,786 wer-
den durch drei neue, héhenfreie Kreuzungen ersetzt. Die neue Straflenunterfihrung
unter der Bahn bei km 13,432 wird &stlich der Bahntrasse mit einem Kreisverkehr
an die St 2197 angebunden. Dafiir wird die St 2197 ca. zwischen km 13,013 und
km 13,599 nach Osten verlegt. Die OrtsstralRe schliefit ebenfalls an den Kreisver-
kehr an.

Verlegung KreisstraRe BA 32 zwischen Ebing und Zapfendorf

(Anlage 4.1.12, 4.1.13 und Anlage-6-10 6.2.10)

Die beiden Bahniibergénge Ebing km 12,033 und Zapfendorf Siid km 13,786 wer-
den durch drei neue, hohenfreie Kreuzungen ersetzt. In diesem Zusammenhang
wird die Kreisstralle BA 32 kinftig zwischen Main und Bahntrasse nach Norden ge-
fihrt.
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Die rechtwinklige Richtungsanderung bei der Mainbriicke am Haltepunkt Ebing wird
mit einem Kreisverkehr ausgebildet. Stdwestlich von Zapfendorf wird die BA 32 an
die StraBenunterfiihrung unter der Bahntrasse km 13,432 und an die ,Westtangen-
te Zapfendorf* angebunden. Der bestehende Geh- und Radweg wird von Ebing
kommend bis zum Haltepunkt Ebing fortgefiihrt. Auf Hohe des Haltepunktes Ebing
werden zwei Busbuchten errichtet.

Unterfiihrung StraRe bei km 13,432

{Anlage 4.1.13 und Anlage6-9 6.2.8)
Die beiden Bahnlbergdnge Ebing km 12,033 und Zapfendorf Std km 13,786 wer-

den durch drei neue, hdhenfreie Kreuzungen ersetzt.

Die StraBenunterfihrung erfoigt mit einer Grundwasserwanne. Im Osten werden die
beiden Aste der verlegten St 2197 mit einem Kreisverkehr an die Bahnquerung an-
geschlossen. Im Westen erfolgt zum einen die untergeordnete Anbindung der
Kreisstrafle BA 32, die zuvor mit einer Uberfiihrung die Wanne kreuzt, und zum an-
deren die Fortfihrung der Stralle in Form der geplanten ,Westtangente Zapfen-
dorf", die mit der Bahnilbergangsersatzmallnahme Zapfendorf-Nord wieder an die
St 2197 anschlief3t. Fur die ,Westtangente Zapfendorf“ und die Bahniibergangser-
satzmafinahme Zapfendorf-Nord werden eigene Genehmigungsverfahren durchge-
fuhrt. Sie sind nicht Bestandteil des vorliegenden Verfahrens.

Bahnparallele Wege

Die vorhandenen bahnparallelen Wege zur ErschlieRung der land- und forstwirt-
schaftlichen Flachen werden, soweit sie im Baufeld liegen, verlegt. Die Wege wer-
den unter Beriicksichtigung der bestehenden Befestigungsart wiederhergestellt.

Folgende Wege sind betroffen:

k2990 — km 334065t -derBahn————privater Feldweg

= km 4,041 - km 7,715, 8stl. der Bahn: offentlicher Feldweg
= km 4,047 - km 4,180, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg
= km 4,228 —km 4,510, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg
= km 6,442 — km 6,567, 6stl. der Babhn: offentlicher Feldweg
= km 6,600 — km 6,869, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg
* km 8,780 — km 8,995, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg
= km 9,069 — km 9,566, 6stl. der Bahn: offentlicher Feldweg
= km 9554 - km 9,613, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg
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= km 10,135 - km 10,243, westl. der Bahn:  éffentlicher Feldweg
* km 10,431 — km 10,502, westl. der Bahn: offentlicher Feldweg

Geh- und Radwege

Auf Verlangen der Gemeinde BreitenguRbach werden éffentliche Geh- und Radwe-
ge ausgebaut:

* km 7,993 — km 8,198, 6stl. der Bahn: inklusive Neubau eines Steges iiber den
GuBbach

* km 8,125 - km 8,182, westl. der Bahn

Nachrichtlich: Planungen anderer Baulasttriager

Zapfendorf-Westtangente

Der Markt Zapfendorf plant den Bau einer Umgehungsstrale. Diese ~Westtangente
Zapfendorf* schliefit sudlich von Zapfendorf an die BahnibergangsersatzmaRnah-
me BA 32 Ebing / Zapfendorf Sud an (siehe 6.4.1). Fur die MaRnahme ~Zapfendorf
- Westtangente“ wird ein Bebauungsplanverfahren durchgefiihrt. (Stand des Ver-
fahrens im Dezember 2012: Die fruhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und Unter-
richtung der Behérden und sonstigen Tréger &ffentlicher Belange gemak § 3 Abs. 1
und § 4 Abs. 1 BauGB wurde bereits durchgeftihrt)

Zapfendorf — Bahniberfiihrung Nord

Als Ersatz fur den Bahnubergang Mainstrale bei km 14,518 plant der Markt Zap-
fendorf als Teilstick der .Westtangente Zapfendorf den Bau einer SU Uber die
Bahntrasse ca. bei km 15,070. Die StraBenbaumaBnahme beginnt an der Kreuzung
der MainstraBRe, fiihrt nach Norden tber die Bahnanlagen und miindet éstlich der
Bahn mit einem Kreisverkehr in die St 2197. Fur diese Malnahme ,Zapfendorf -
Bahniberfiihrung Nord* wird ein Bebauungsplanverfahren durchgefiihrt.

(Stand des Verfahrens im Dezember 2012: Die friihzeitige Beteiligung der Offent-
lichkeit und Unterrichtung der Behérden und sonstigen Trager &ffentlicher Belange
gemaf § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB wurde bereits durchgefihrt)

Uberﬁjhrung des Wirtschaftsweges km 6,341 bei Kemmern

(Anlage 4.1.5, 6.1.1 und 6.2.13)

Der Bahnubergang bei Bahn-km 6,438 wird zurlckgebaut. Als Ersatz wird ein Wirt-
schaftsweg mit einer héhenfreien Bahn-Kreuzung bei km 6,341 errichtet. Der Wirt-
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11.14.

11.15.

schaftsweg wird westlich der Bahn an die bestehende ,Hauptstrafie” am Onsein-
ganyg Kemmern angebunden. In Dammlage Uberquert dieser den bestehenden of-
fentlichen Feldweg, die Staatsstrafte St 2244 (B4), sowie die Bahnstrecke und den
neu zu errichtenden bahnparallelen Wirtschaftsweg, an dem der Weganschluss 0st-
lich der Bahn erfolgt. Zur Gewahrleistung der Zuganglichkeit zur bestehenden Was-
serleitung DN 700 wird eine Spartenbriicke hergestelit

Im Einmundungsbereich zur ,Hauptstralle® am Ortseingang Kemmern werden die
einmindenden Wege, sowie der bestehende Hotelparkplatz an die neue Kroten-

punktsituation angepassl

Die Stralenentwasserung Oberflachenentwésserung des Wirtschaftsweges erfolgl
breitflachig Uber Bankette und Boschungen zur Versickerung in das anstehende
Gelande. Die Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers auf den Verkehrs-
flachen der einmundenden Wege erfolgt wie im Bestand Hierzu werden die Stra-
fsengraben entsprechend dem Bestand profiliert. Zur Gewahrleistung der bestehen-
den Abflussverhaltnisse werden enisprechende Durchldsse an den neuen bzw. an-

gepassten Verkehrswegen vorgesehen.

Angleichung WerkstraRe/MainstraBe in Zapfendorf

(Anlage 4 .1.14)

Die Verbreiterung des Bahnkorpers erfordent zwischen km 14,45 und 14,50 die Ver-
legung der Werkstraflle in Richtung Westen. Am 6stlichen Fahrbahnrand wird zwi-
schen Fahrbahn und neuer Schallschutzwand ein Schrammbord hergesiellt. Die
Fahrbahn wird entsprechend Bestand mit einer Breite von mindestens 4,50 m aus-

gebildet.

Der BahnUbergang Mainstrale km 14,518 wird durch eine hohenfreie Straltenkreu-
zung Bahniberfuhrung Nord (nicht Bestanteil des Verfahrens) und eine hthenfreie

Kreuzung fur Fuftigédnger und Radfahrer bei km 14,576 ersetzt.

Da die jetzige Stralkenverbindung nach Auflassung des BU Mainstrafie nicht mehr
besteht und die Zufahrismdoglichkeit zu den angrenzenden Gewerbeflachen sicher-
zustellen ist, muss die Mainstrafbe entsprechend an die geanderten Gegebenheiten

angepasst werden.

Anpassung SU BAB A73 Nord km 10,461

Zur Herstellung der 4-Gleisigkeit der Bahnstrecke ist bei km 10,461 &stlich zum be-

stehenden Bauwerk ein neues Kreuzungsbauwerk zu errichten. Es erfolgt ein ab-
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schnittsweiser Rickbau der BAR A73 zur Herstellung des Bauwerkes. Anschlie-
ffend wird die Uberfuhrende Stralie an das Kreuzungsbauwerk angepasst

Die Wiederherstellung der Autobahn erstreckt sich dabei fur jede Richtungsfahr-
bahn wie folgt:

- Richtungsfahrbahn Bamberg: von ca. km 88+759 — km 88+911 = ca. 152 m
- Richtungsfahrbahn Lichtenfels: von ca. km 88+814 — km 88+965 = ca. 151 m

Ver- und Entsorgungsleitungen

Von der BaumafRnahme werden mehrere, die Trasse kreuzende oder trassennahe,
parallel verlaufende Ver- und Entsorgungsleitungen, Kabel und Freileitungen be-
rihrt. Hierzu erforderliche SicherungsmaBnahmen im Bauzustand, Anpassungen
sowie Um- und Neuverlegungen werden in Abstimmung mit den Spartentragern ge-
plant und durchgefihrt. Die Durchfiihrung der MaBnahmen erfolgt im Einzelnen
auch hinsichtlich der Kostentragung nach den bestehenden vertraglichen Regelun-
gen und Festlegungen. Soweit keine Vertrége vorliegen, erfoigt die Durchfuhrung
dieser Ma3nahmen auf der Grundlage noch abzuschlieRender Vereinbarungen im
Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen.
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13.

Baustelleneinrichtungsflachen und -zufahrten, Transportwege, Verwer-
tung von Aushubmaterial

Die vorgesehenen Bausteileneinrichtungsflachen und Transportwege sind aus der
Aniage 18 ersichtlich. Im Bereich der Mainverlegung Ebing werden bauzeitlich
Mainbriicken fir den Baustellenverkehr errichtet.

Soweit wie moglich werden flir die Baudurchfiihrung die Flachen der zukunftigen
Verkehrsanlage als Baufeld genutzt. Zur Durchfiihrung der Baumafinahme wird es
erforderlich, neben den Zufahrtsmoglichkeiten Uber &ffentliche Straflen und Wege
auch Privatgrundstiicke als Baustellenzufahrten und Baustelleneinrichtungsflachen
vorUbergehend in Anspruch zu nehmen. Diese werden anschlieBend in den ur-
springlichen Zustand zurtick versetzt.

Transportwege werden benétigt zum An- und Abtransport von Baumaterialien sowie
als Baustellenzufahrten zur Erschlieung des Baufeldes und der Baustelleneinrich-
tungsflachen. Soweit wie mdglich wird daflr das é&ffentliche Strallennetz genutzt.
Darlber hinaus mlssen auch temporére Baustrallen auf Privatgrundstiicken herge-
stellt werden. Diese Flachen werden nach Abschluss der BaumaRnahme rekultiviert
bzw. in den urspringlichen Zustand zuriickversetzt.

Der An- und Abtransport von Oberbaumaterialien erfolgt weitgehend Uber die
Schiene.

Das geotechnisch geeignete und unbelastete Aushubmaterial (Sand/Kies) aus der
Verlegung des Mains bei Ebing wird einer Verwertung ggf. auch in anderen Bau-
mafnahmen zugefiihrt. Aushubmaterialien, die im Baufeld nicht wieder eingebaut
werden oder nicht in anderen BaumaRRnahmen verwertet werden kdnnen, werden in
genehmigten Annahmestellen fachgerecht entsorgt.
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Landschaftsplanung

Zur Ermittlung der erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch das Bauvorhaben sowie der zum Ausgleich dieser Eingriffe erfor-
derlichen MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege wurde geman
BNatSchG ein landschaftspflegerischer Begleitplan erarbeitet (s. Anlage 12).

Die Darstellung der methodischen Grundlagen der Erfassung und Bewertung des
jeweiligen Schutzgutes ist in Anlage 12.1 dargelegt. Fur das Verkehrsprojekt Deut-
sche Einheit, Schiene - Nr. 8, ABS/NBS Nirnberg - Ebensfeld — Erfurt wurde im
Jahre 1993 zwischen der PBDE, Projektzentrum Erfurt und den Naturschutzverwal-
tungen der Lander Bayern und Thiringen eine Vereinbarung zur Eingriffs- und
Ausgleichsregelung far den LBP getroffen (PBDE UND
NATURSCHUTZVERWALTUNGEN DER LANDER BAYERN UND THURINGEN,
1993).

Entsprechend dem Stand von Wissenschaft und Technik, dem aktuellen Stand der
Naturschutzgesetzgebung, den seither formulierten Vorgaben des Umweit-
Leitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes sowie den projektspezifischen Erfahrun-
gen, die im Zuge der bisherigen Planungsprozesse zu verschiedenen Planfeststel-
lungsabschnitten des Projektes ABS Namnberg — Ebensfeld gesammeit wurden, ist
mittlerweile die Anwendung einer weiterentwickelten Methodik erforderlich gewor-
den.

Insbesondere ist zu berlcksichtigen, dass der Schutz von Natura 2000-Gebieten
und die artenschutzrechtlichen Belange geman aktueller Naturschutzgesetzgebung
in eigenstandigen Fachbeitrdgen behandelt werden. Diesen Aufgaben sind die An-
lage 13, Spezielle artenschutzrechtliche Prufung und die Anlage 14, FFH-
Vertréglichkeitsstudie gewidmet. Im Rahmen dieser Fachbeitrage erfolgt eine fach-
lich begriindete Prifung und ggf. Ableitung von artenschutzrechtlichen Vermei-
dungs- und Minderungs- bzw. CEF-MaRnahmen sowie von Schadensbegren-
zungsmalnahmen in Bezug auf Natura 2000-Gebiete, die in die Darsteliung im
Landschaftspflegerischen Begleitplan integriert werden.

Im PFA 23/24 Hallstadt - Zapfendorf wird der Bahnkérper durch den Anbau zweier
Gleise verbreitert; die Gradiente wird weitgehend beibehalten. Die geplanten Bau-
maflnahmen verursachen entlang des gesamten Trassenverlaufs unterschiedlich
schwere Eingriffe in Biotopstrukturen und das Landschaftsbild. Diese sind in Anlage
12.1 detailliert aufgefuhrt.

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung wurde eine Reihe von
Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen entwickelt, mit denen sicher-
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gestellt wird, dass sich die Auswirkungen auf die Umwelt auf einen mdéglichst gerin-
gen Umfang beschranken.

Als Minderungsmallinahmen sind des Weiteren die Schadensbegrenzungsmall-
nahmen und CEF-Mallnahmen zu nennen, die in der FFH-Vertraglichkeitsstudie
und der speziellen artenschutzrechtlichen Prufung angefiihit werden Diese Scha-
densbegrenzungs- und CEF-Mafinahmen fUhren gleichzeitig zu einer dauerhaften
naturschutzfachlichen Aufwertung der Malinahmenftachen. Sie fungieren daher

auch als Ausgleichsmalnahmen im Sinne der Eingnffsregelung

Die unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch insgesamt 24
26 Ausgleichsmalinahmen kompensiert. In das Malnahmenkonzept wurden aus
einem Pool méglicher Mallnahmen diejenigen MaRnahmenflachen eingebracht, die
aus fachlicher Sicht am besten geeignet sind, die prognostizierten naturschutzrecht-
lichen Eingriffe auszugleichen, die artenschutzrechtlichen Anforderungen zu erfil-
len, die Erhaltungsziele der berihrten Natura 2000-Gebiete zu férdern und insge-
samt den Planungsvorgaben gerecht zu werden. Eine Reihe von LBP-MalRnahmen
wurde in engem Bezug zum Eingriff platziert, um trassennah die dkologische Ver-
bundfunktion, die die bestehende Bahnstrecke bereits erfullt, wiederherzustellen
und zu férdern. Wesentlicher Bestandteil des MaRnahmenkonzeptes ist die Main-
verlegung und Schaffung einer naturnahen Flusslandschaft siidlich von Ebing, mit
der auch die Ziele der EU-Wasserrahmen-Richtlinie geférdert werden.

Insbesondere der letztgenannte Manahmenkomplex, aber auch ein gro3er Teil der
weiteren Ausgleichsmalinahmen wurde bereits mit den zusténdigen Behdrden ab-
gestimmt bzw. in Abstimmung mit den Behorden entwickelt. Wesentlich beteiligt wa-
ren das Wasserwirtschaftsamt Kronach, die Hohere Naturschutzbehérde Bayreuth
und die Untere Naturschutzbehérde Bamberg. Mit dem Amt fir Erndhrung, Land-
wirtschaft und Forsten Bamberg wurden Abstimmungen zu waldbaulichen Aus-
gleichsmaRnahmen gefthrt und mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpfle-
ge eine MaRRnahme zur Extensivierung der Bodennutzung im Bereich eines Boden-
denkmals.

Bei der Aufstellung eines Konzeptes von Ausgleichsmaflnahmen ist es in den meis-
ten Fillen unvermeidbar, landwirtschaftliche Nutzflachen in Anspruch zu nehmen.
Gemal § 15 Abs. 3 BNatSchG ist jedoch ,bei der Inanspruchnahme von land- oder
forstwirtschaftlich genutzten Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen auf ag-
rarstrukturelle Belange Riicksicht zu nehmen, insbesondere sind fiir die landwirt-
schaftliche Nutzung besonders geeignete Béden nur im notwendigen Umfang in
Anspruch zu nehmen. Es ist vorrangig zu prifen, ob der Ausgleich oder Ersatz auch
durch Mafnahmen zur Entsiegelung, durch Maftnahmen zur Wiedervernetzung von
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Lebensrdumen oder durch Bewirtschaftungs- oder PflegemaRnahmen, die der dau-
erhaften Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes dienen, er-
bracht werden kann, um maglichst zu vermeiden, dass Flichen aus der Nutzung
genommen werden.”

Dieser gesetziichen Forderung folgend, wurde mit der Manahme M 6 eine produk-
tionsintegrierte Kompensation in das Ausgleichskonzept eingebracht, die eine ex-
tensive Fortsetzung der ackerbaulichen Nutzung vorsieht. Die Flachenermittiung er-
folgte durch den Landschaftspflegeverband Bamberg. Auch auf einer Reihe anderer
Mafinahmenflachen ist das MaRnahmenziel die Aufrechterhaltung der land- bzw.
forstwirtschaftlichen Nutzung, unter Beriicksichtigung einer Okologisch ausgerichte-
ten Bewirtschaftung (extensive Grijnlandbewirtschaftung, forstwirtschaftliche Nut-
zung nach den Grundsétzen der naturnahen Waldwirtschaft). Zur Schonung hoch-
wertiger landwirtschattlicher Nutzflachen wurden in vielen Fallen landwirtschaftliche
Nutzfl&chen geringer Bedeutung als LBP-MaRRnahmenflzchen ausgewdhilt, die von
Grundeigentiimern als magliche Ausgleichsfiichen benannt wurden.

In vielen Féllen wurde bei der Planung der LBP-MaRnahmen auf die 1. Auslegung
im Jahre 1996 zurlickgegriffen. Fir diese Malhahmen besteht aufgrund des lau-
fenden Planfeststellungsverfahrens Bestandsschutz.

Insgesamt besteht im PFA 23/24 Hallstadt - Zapfendorf ein Kompensationsbedarf
im Umfang von 5744 5927 ha. Dies schlieit den aus dem PFA 25 ibertragenen
Kompensationsbedarf in Hohe von 4,57 ha ein (Planfeststellungsbeschluss fur den
PFA 25/1.1 vom 18.05.1995) Diesem steht auf der Grundlage des durch die oben
dargelegte Vorgehensweise entwickelten Ausgleichskonzeptes eine anrechenbare
Kompensationsflzche von 63.00 59,38 ha gegenuber. Die Gesamtbilanz ist damit
aus naturschutzfachlicher Sicht ausgeglichen.

Der Eingriff in Waldflichen im Sinne des Waldgesetzes fiir Bayern (BayWaldG) im
Waldgebiet ,Hélzla* nérdlich von Unteroberndorf mit einem Umfang von 1,72 ha
wird durch Aufforstungen bzw. Waldumbau im Anschluss an das betroffene Walg-
gebiet im Umfang von insgesamt 3.12 2,73 ha ausgeglichen.
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15. Auswirkungen des Bauvorhabens

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt werden in der Umweltvertrdg-
lichkeitsstudie (Anlage 11) dargestellt. Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) baut
auf derjenigen auf, die zu den Planfeststellungsunterlagen im Jahre 1996 erstellt
wurde. Sie beriicksichtigt

= die zwischenzeitlich erfolgte Realisierung einzelner Bahniibergangsbeseitigun-
gen,
= aktuelle Anpassungen der technischen Planung,

= Veranderungen der Umweltsituation, die sich seit den 90er Jahren ergeben ha-
ben,

= geanderte gesetzliche Grundlagen,

= neue Schutzgebietsausweisungen und diesen entsprechende fachliche Einstu-
fungen von Bestandteilen der Umwelt.

Wesentliche Grundlagen fiir die Umweltvertraglichkeitsstudie sind die nachfolgend
aufgefiihrten Fachplanungen:

» Landschaftspflegerischer Begleitplan (Anlage 12),

» Spezielle artenschutzrechtliche Priifung (Anlage 13),

* FFH-Vertraglichkeitsstudie (Anlage 14),

» Schall- und Erschiitterungstechnische Untersuchung (Anlage 15),

= Baugrund, Geologie, Hydrogeologie (Anlage 16).

151. Zusammenfassende Darstellung der Auswirkungen auf die Schutzguter der
Umwelt gemaR § 2 UVPG

Im Folgenden werden die wesentlichen Eingriffe und Auswirkungen durch die ABS
Nurnberg — Ebensfeld im PFA 23/24 Hallstadt — Zapfendorf bezogen auf die einzel-
nen Schutzgiter der Umwelt dargelegt.

15.1.1. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Bereich des Griindleinsbachs, des Leitenbachs und des Bésengrabens tritt vor
allem fur die Gewasser selbst durch die Uberbauung mit Gleisanlagen und Wirt-
schaftswegen eine Minderung ihrer unverbauten Flache und ihrer Funktion ein.
Dadurch werden vorhandene Barriereeffekte auf einzelne Tierarten, die die Bache
und Briicken bzw. Durchldsse als Lebensrdume oder Leitstrukturen nutzen, ver-
starkt. Im Bereich des Bésengrabens werden zudem Gewdsserbegleitgehdlze in
Anspruch genommen. Die Aufrechterhaltung der Leitfunktion ist v.a. flr Fledermau-
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se bedeutsam.
(s. Anlage 13).

Ostlich von Kemmern sind 6kologisch bedeutsame Trockenstandorte durch Uber-
bauung mit Gleisanlagen, Béschungen und Wirtschaftswegen betroffen.

Im Bereich BreitengiiRbach ist vor allem der Eingriff in den Lebensraum des Dunk-
len Wiesenknopf—Ameisenbléulings auf den Randbéschungen des Regenriickhalte-
beckens durch den Bau eines Wirtschaftsweges und durch das Baufeld ZU nennen.
Es werden MalRnahmen getroffen, um den Schutz des Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings zu gewshrleisten (s. Anlage 13).

Im Bereich des Waldgebietes ,Hélzla* nérdlich von Unteroberndorf kommt es durch
die Verlegung der Staatsstrale 2197 und den dadurch erforderlichen Hanganschnitt
zu bau- und anlagebedingten Eingriffen in einen Mischwaldbestand. Dadurch wer-
den die potenzielien Lebensriaume von Haselmaus, Fledermausen und Griin-

specht beeintrachtigt. VermeidungsmaBnahmen zum Schutz der genannten
Arten sind vorgesehen (vg|. Anlage 13).

Im Streckenabschnitt zwischen km 10,50 und 12,00 verlauft die ABS in unmittelba-
rer Ndhe zum Main. Auf ca. 300 m Lénge ist eine Dammschittung im Flussbett des
Mains erforderlich. Hervorzuheben ist dabei die Inanspruchnahme hochwertiger
Gewasserbegleitgehdlze durch die Uberbauung mit Gleisanlagen und B&schungen.

Im Bereich des FFH-Gebietes ,Maintal von Staffelstein bis Hailstadt* wird in die
Funktionen und die Flichen der Lebensraumtypen Magere Flachland-Mahwiesen
(6510) ) und Auenwilder (91E0)
eingegriffen. Zur Schadensbegrenzung dieser Eingriffe wird der Main hier verlegt
und eine naturnahe Flusslandschaft geschaffen. Dadurch ist eine kurzfristige Inan-
spruchnahme &kologisch bedeutsamer Flichen erforderlich. Die Renaturierung
fahrt jedoch zu einer grolfléchigen gesamtékologischen Aufwertung der Mainaue
(vgl. Anlage 14).

Auch im Raum Zapfendorf wird randlich in das FFH-Gebiet ,Maintal von Staffelstein
bis Hallstadt’ und in das SPA-Gebiet »Taler von Oberem Main, Unterer Rodach und
Steinach” eingegriffen. Hier sind es v.a. die Aufhebung der bestehenden Bahniiber-
gange und die damit verbundene Verlegung der Kreisstrafie BA 32 mit Bau einer
Stralenunterfiihrung, deren Wirkungen in die genannten Gebiete ausstrahlen.

Hervorzuheben ist auRerdem die teilweise Uberbauung und bauzeitiche Beein-
trachtigung eines naturschutzfachlich hochwertigen Extensivgriinlandes (FFH-LRT
6510) auBerhalb des FFH-Gebietes.
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Des Weiteren wird in der Ortslage Zapfendorf das Gewéasserbett der Aspach auf ei-
ner Lange von 145 m in einen Ful- und Radweg umgewandell. Die Aspach ist hier
durch technische Verbauung bereits deutlich vorbelastet. Dennoch gehen durch die
Uberbauung des Gewdssers die verbliebenen Eigenschaften als Lebensraum von
aquatisch bezogenen Tier- und Pflanzenarten verloren. Der neue Gewdsserverlauf
bietet durch die Verrohrung keinen Ausgleich als Nahrungs- und Lebensraum, son-

dern stellt ein Wanderhindernis fiir aquatische Lebewesen dar.

Des Weiteren kommt es durch die Baumalinahmen zu Eingriffen in die Habitate von
Feldlerchen. Diese werden durch die Verlegung der Staatsstra®e 2197 verursacht.
Eine Vermeidungsmafnahme zum Schutz der Feldlerche ist geplant (vgl. Anla-
ge 13).

Eine genaue Auflistung der Beeintréchtigungen aller Biotope ist in Anlage 12.1 zu
finden.

Nahezu entlang des gesamten Streckenabschnitts werden Zauneidechsenhabitate
durch den Neubau der Gleisanlagen beeintrdchtigt und gehen bauzeitlich verloren.
VermeidungsmaRnahmen zum Schutz der Zauneidechsen sind geplant (vgl. Anla-
ge 13).

In Anlage 12.1 wird dargelegt, dass das Vorhaben in Biotope eingreift, die gemaf
§ 30 Abs. 2 BNatSchG geschitzt sind. Dort wird weiterhin aufgezeigt, dass diese
Eingriffe mit den geplanten AusgleichsmaRnahmen ausgeglichen werden und somit
die Voraussetzung fur eine Ausnahme von den Verboten des § 30 Abs. 2
BNatSchG besteht.

In Anlage 12.1 wird des Weiteren dargelegt, dass das Vorhaben auch aufterhalb
des FFH-Gebietes ,Maintal von Staffelstein bis Hallstadt" nachteilige Auswirkungen
auf die natlrlichen Lebensraumtypen von gemeinschaftlichem Interesse (= FFH-
Lebensraumtypen; § 19 Abs. 3 Satz 2 BNatSchG) hat. Auch diese Auswirkungen
werden mit den geplanten Ausgleichsmalnahmen ausgeglichen. Da die nachteili-
gen Auswirkungen des Vorhabens in den vorliegenden Unterlagen im Sinne des
§ 19 BNatSchG Absatz 2 und 3 umfassend dargestellt sind, liegt nach § 19
BNatSchG Absatz 1 Satz 2 keine Schadigung im Sinne des Umweltschadensgeset-

Zes Vor.

15.1.2. Schutzgut Boden

Die Projektwirkungen in das Schutzgut Boden setzen sich aus Eingriffen in Béden
auf arten- und biotopschutzrelevanten Flachen und auf land- und forstwirtschaftlich
genutzten Flachen zusammen.
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Insgesamt wird derzeit unversiegelter Boden auf einer Flache von ca. 48.8 18,3 ha
versiegelt bzw. teilversiegelt und auf einer Fliche von ca. 1+8:4 16,2 ha mit Bs-
schungen und Graben uberbaut. Des Weiteren werden ca. 46:6 50,5 ha Boden vo-
ribergehend durch Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralien in Anspruch ge-
nommen bzw. indirekt beeintréchtigt. Auf der anderen Seite werden versiegelte Fl4-
chen mit einem Umfang von ca. 0,74 ha entsiegelt (z.B. Stralenriickbau).

Als Eingriff in Béden mit hoher Okologischer Gesamtfunktion ist die Inanspruch-
nahme von Béden nérdlich von Unteroberndorf (km 8,99 — 9,21 und 9,40 — 9,58 ost-
lich der Bahn) hervorzuheben.

Fur die Verlegung der StaatsstraRe St 2197 von km 9,40 - 10,47 wird die Rodung
von Waldflachen notwendig ("Holzla"), die zu Beeintréchtigungen der staunassen
Lehmbéden fuhren. Bauzeitlich kénnen in den umliegenden Bereichen die Béden
durch die Uberdeckung mit Boden- und Gesteinsmaterial sowie durch Anderung
des Bodenwasserhaushaltes oder durch Bodenverdichtungen infolge des Baube-
triebs beeintréchtigt werden.

Schutzgut Wasser

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser durch die Baumanahmen der ABS
sind auf Dauer als gering, bauzeitlich z.T. als hoch einzustufen.

Das Genutzte Grundwasser im Quartar wird aufgrund der wasserwirtschaftlichen
Bedeutung und der mittleren Geschiitztheit (keine geschlossene Auelehmabde-
ckung) bauzeitlich gering und auf Dauer nicht beeintréchtigt werden.

Auswirkungen auf das Genutzte Grundwasser im Burgsandstein bzw. im Sand-
steinkeuper werden nicht auftreten, da durch die Baumafinahme nicht oder nur un-
wesentlich in das tiefere Grundwasserstockwerk eingegriffen wird.

Auswirkungen auf éffentliche oder private Grundwassernutzungen (TGA Zapfen-
dorf/Engenanger, private Brunnen) werden ebenfalis nicht auftreten.

Die Auswirkungen durch die Verléngerung bestehender Durchldsse sowie bauzeitli-
che Ab- und Einleitungen sind, bezogen auf das Schutzgut Wasser, als umweltfach-
lich nicht erheblich einzustufen. Das gleiche gilt fir die Einleitung von Nieder-
schlagswasser in Vorfluter, da die Abflussmehrungen hydraulisch unbedenklich
sind.

Die Auswirkungen der Mainverlegung auf das Schutzgut Wasser sind bauzeitlich
z.T. als hoch zu bewerten. Nach Bauabschluss filhrt sie jedoch zu einer Aufwertung
des Funktionsraumes, da eine renaturierte Flussaue mit natiirlicher FlieRdynamik
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15.1.5.

geschaffen wird. Durch die Ausformung der Flussverlegung ist zudem sicherge-
stelit, dass der Hochwasserabfluss nicht signifikant eingeschrénkt wird.

Der Neubau der Mainbriicke bei Ebing wird so ausgefuhrt, dass die Passierbarkeit
fur Hochwasserabflisse verbessert wird. So werden Auswirkungen auf das Schutz-
gut Wasser vermieden. Bauzeitlich ist die Schiittung einer Rampe in den Main er-
forderlich, um den Mittelpfeiler bauen zu kdnnen. Diese Rampe wird nach Bauab-
schluss wieder riickgebaut. Um die Umweltvertraglichkeit dieses bauzeitlichen Pro-
visoriums zu verbessern, wird fiir die Rampenschittung aus der Region stammen-
des Kiesmaterial eingesetzt.

Die Verlegung der Kreisstrale BA 32 in Parallellage zur Bahntrasse fiihrt hier zu ei-
ner Einengung des Retentionsraumes. Diese wird jedoch durch einen entsprechend
dimensionierten muidenférmigen Geldndeabtrag ausgeglichen, so dass Auswirkun-
gen auf das Uberschwemmungsgebiet vermieden werden.

Die Aspach wird in der Ortslage von Zapfendorf verlegt und verrohrt. Ihr ursprangli-
ches Bachbett wird auf einer Lange von 145 m mit einem Geh- und Radweg Gber-
baut. Auf der verrohrten Gewésserstrecke ist durch den technischen Ausbau Keine
nattrliche eigendynamische Entwicklung des Gewdssers mehr moglich Die beste-

hende Gewasserstruktur ist allerdings bereits durch technische Verbauungen ge-
préagt
Schutzgut Luft/Klima

Fir das Schutzgut Luft/Klima ist die Rodung von ca. 1,7 ha Kiimaschutzwald im
Hélzla durch die Verlegung der StaatsstraBe St 2197 der schwerwiegendste Ein-
griff. Der Verlust der Waldflache kann sich negativ auf das Regionalklima auswir-
ken. Des Weiteren werden Veranderungen des Waldbinnenklimas hervorgerufen.

Die weiteren Auswirkungen der ABS-MafRnahme auf Frischluftzufuhr- bzw. Kaltluft-
abflussbahnen sind aufgrund der geringen Reliefenergie, des in Lage und Gradien-
te der Bestandsstrecke angepassten Ausbaus und der talparallelen Lage der
Bahntrasse als gering einzustufen.

Schutzgut Landschaft

Neben Fiachenverbrauch und Verlusten von landschaftspragenden Strukturen fir
die ABS-Mafinahme im gesamten PFA 23/24 Hallstadt - Zapfendorf treten weitere
Projektwirkungen auf, die zu gréReren Verdnderungen der Landschaft fuhren:

= Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch den Bau einer Wirtschaftsweg-
Uberfuhrung sudlich-von BreitengiHbach ostlich von Kemmern
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* Verdnderung des Ortsbildes und Unterbrechung von Sichtbeziehungen durch
den Bau von Larmschutzwanden in BreitengliRbach

* Verénderung des Landschaftsbildes durch Waldrodung und technische Uber-
pragung (Schienenwege, Uberwerfungsbauwerk, Strae) noérdlich von Un-
teroberndorf

* bauzeitliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Verlegung des
Mains; auf Dauer jedoch Aufwertung des Landschaftsbildes

* Landschaftsbildverénderung durch Verlegung der Kreisstrale BA 32 und der
St 2197 stdlich von Zapfendorf

Besonders die technische Uberpragung der Landschaft durch Bauwerke und die

Unterbrechung von Sichtbeziehungen durch Schallschutzaniagen fiihren zu teilwei-

se erheblichen Beeintréchtigungen des Schutzgutes Landschaft. Die Verlegung des

Mains wirkt sich nur kurzfristig negativ auf das Landschaftsbild aus. Mittel- bzw.

langfristig sind durch Anlage einer sekundsren Flussaue und Strukturverbesserun-

gen, positive Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu erwarten.

Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Das Schutzgut Kulturgiter und Sachgiiter erfahrt im PFA 23/24 Hallstadt — Zapfen-
dorf zum Teil erhebliche Eingriffe.

Die AusbaumaBinahme greift in verschiedene Bodendenkmaler und Verdachtsfls-
chen ein. Betroffen sind drei Bodendenkmaler nordlich von Hallistadt, ein Boden-
denkmal in BreitengiiRbach (Eingriff eventuell vermeidbar) sowie drei groflMflachige
Verdachtsfidchen zwischen Hallstadt und Kemmern, siidlich von BreitengiiRbach
und siidlich von Zapfendorf.

Verschiedene Baudenkmale werden durch die Verénderung ihres Umfeldes visuell
und in ihrer denkmalpflegerischen Funktion beeintréchtigt. Der Ausbau der Strecke
flhrt zu einer starken Verénderung des Landdenkmals Ludwig-Sud-Nord-Bahn.

Die Auflassung héhengleicher Bahnibergange fihrt zu Verdnderungen bzw. zum
Verlust historischer Wegebeziehungen.

Die einzelnen Projektwirkungen bewirken insgesamt einen denkmalpflegerischen
Qualitatsverlust der Kultur- und Verkehrslandschaft und des Landdenkmals Ludwig-
Siid-Nord-Bahn.

Schutzgut Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit

Beim Betrieb der ABS entstehen héhere Gerduschemissionen als im gegenwartigen
Zustand. Entsprechend den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
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BImSchV) wurden fur Hallstadt, Kemmern, Breitenglfbach/Unteroberndorf und
Zapfendorf aktive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwande und -walle) konzi-
piert. Durch diese SchallschutzmaRnahmen sind die Gerduschpegel in diesen Orten
nach dem Streckenausbau z.T. erheblich geringer als derzeit. In Hallstadt, Breiten-
guRbach und Zapfendorf werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV je-
doch im Nahbereich der ABS trotz SchallschutzmaRnahmen Uberschritten, so dass
dem Grunde nach zuséatzliche passive SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfens-

ter) erforderlich werden.

In BreitenglRbach und Zapfendorf sind an insgesamt 13 Gebauden spezifische Be-
troffenheiten durch Erschiitterungsimmissionen zu erwarten.

Bauzeitliche Beeintrachtigungen durch Schall, Staub und Erschitterungen sind
durch den Gleis- und Tiefbau, den Ingenieur- und Hochbau und den Bau von
Stitzwanden in den Siedlungsbereichen von Hallstadt (km 2,70 — 3,71), Breiten-
guRbach (km 7,35 — 8,90) und Zapfendorf (km 13,50 — 15,00) zu erwarten. Die
Siedlungsflachen in Kemmern und Ebing sind in geringem Male durch Gleis- und
Tiefbau betroffen.

Der Betrieb einer Baustelle wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen (AVV Bauldrm) beurteilt. Um die
Einhaltung der Anforderungen der AVV Baularm zu bewerten, wurden auf Basis von
Annahmen zum voraussichtlichen Bauablauf die baubedingten Schallimmissionen
abgeschétzt und potenzielle Betroffenheitsbereiche ermittelt. Die Ergebnisse dieser
Bewertungen sind in Anlage 15.5 der Planfeststellungsunterlagen dargestelit. Hier
werden auch geeignete SchutzmalRnahmen dargelegt, die wahrend der Bauausfih-
rung getroffen werden kénnen.

Analog dazu wird in Anlage 15.6 der Planfeststellungsunterlagen die Erheblichkeit
von Belastigungen durch baubedingte Erschitterungseinwirkungen gepriift. Dazu
wird die DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen” herangezogen. Um die Einhal-
tung der entsprechenden Anforderungen der DIN 4150 zu bewerten, wurden auf
Basis von Annahmen zum voraussichtlichen Bauablauf die baubedingten Erschitte-
rungsimmissionen abgeschétzt und potenzielle Betroffenheitsbereiche ermittelt.
Auch zu dieser Problematik werden geeignete Schutzmallnahmen dargelegt, die
wihrend der Bauausfiihrung getroffen werden kdnnen (s. Anlage 15.6).

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Die betrachteten Schutzgiter sind Ausschnitte aus dem vom Menschen beeinfluss-
ten Naturhaushait. Zwischen den einzelnen Komponenten des Naturhaushaltes be-
stehen vielfdltige Wechselbeziehungen. In den schutzgutbezogenen Betrachtungen
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werden auch solche Auswirkungen berticksichtigt, die aus Wechselwirkungen mit
anderen Schutzgutern resultieren. Diese Auswirkungen werden prognostiziert und
bewertet sowie entsprechende von Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen
benannt.

Folgende projekispezifisch relevante Wechselwirkungen werden hervorgehoben:

* Durch die vorgesehenen Schallschutzanlagen muss mit Veranderungen fur
das Schutzgut Landschaft (Ortsbild) und mit Unterbrechungen von Sichtbe-
ziehungen gerechnet werden (BreitengiiRbach). Unmittelbare positive Aus-
wirkungen bestehen jedoch in Bezug auf die Schallsituation (Schutzgut
Menschen).

» Die Anlage einer sekundiren Flussaue im Zuge der geplanten Mainverle-
gung stellt eine Verbesserung der Situation der Schutzgiiter Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt, Landschaft sowie Wasser dar.

Auswirkungen auf artenschutzrechtliche relevante Arten _

Die projektbedingten Auswirkungen auf artenschutzrechtlich relevante Arten werden
in der Anlage 13 untersucht. Nachfolgend werden die Ergebnisse dieser Untersu-
chungen in zusammengefasster Form wiedergegeben.

Pflanzenarten nach Anhang IV b) der FFH-Richtlinie

Das Vorkommen von Pflanzenarten nach Anhang IV b) der FFH-Richtlinie im Un-
tersuchungsraum kann begriindet ausgeschlossen werden. Auswirkungen des Vor-
habens auf diese Arten sind nicht zu befiirchten.

Tierarten nach Anhang IV a) der FFH-Richtlinie

Neben der Zauneidechse und der Schlingnatter sind noch verschiedene Fleder-
mausarten, der Biber sowie der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenbléuling zu beriick-
sichtigen (s. Anlage 13). Alle anderen Tierarten gemal Anhang IV a) der FFH-
Richtlinie sind nicht vom Vorhaben betroffen oder kénnen begrindet ausgeschlos-

sen werden.

Eine signifikante Erhdhung des Kollisionsrisikos fiir die Fledermzuse wird nach gut-
achterlicher Einschétzung nicht erfolgen. Es besteht bereits eine Bahnstrecke,
meist in enger Biindelung mit anderen Verkehrswegen (BAB A 73, Bundesstralle
B4, Staatsstrale St 2197). Soweit méglich, sinnvoll und zumutbar werden an be-
sonderen Querungsschwerpunkten Vermeidungs- und Gestaltungsmafinahmen
vorgesehen, um die Risiken gegeniiber der Bestandssituation zu minimieren (Mafs-
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nahmen V 7, und V 8 und V9). Das Tétungsrisiko wird fur alle vom Vorhaben be-
troffenen Tierarten im Rahmen des bisherigen Risikos verbleiben. Somit entsteht
durch das Vorhaben keine absichtliche Verletzung oder Tétung von Individuen. Die
verbleibenden Risiken sind daher im Sinne des § 45 Absatz 5 unvermeidbar.

Mit den geplanten dauerhaften und temporaren CEF-Mafinahmen sowie den vorge-
sehenen Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen sowie MafB3nahmen
zur Foérderung der lokalen Populationen wird sichergesteilt, dass die 6kologischen
Funktionen der vom Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestitten der
Zauneidechse und des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings im rédumlichen Zu-
sammenhang weiterhin erflillt sind. Der Erhaltungszustand der lokalen Populationen
wird sich nicht verschlechtern. Aufgrund der vorgesehenen dauerhaften CEF-
MaRnahmen (M 5) und weiteren Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen ist
fur die Zauneidechse (V 1, V 4, M 11, M 12) und den Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblauling (V 2, M 2, M 10, M 17) sogar von ginstigen Auswirkungen auf die
lokalen Populationen auszugehen. Das Vorhaben verhindert auch nicht eine Ver-
besserung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen.

Eine Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Bibers erfolgt durch das
Bauvorhaben nicht. Um eine Toétung des Bibers durch Transportverkehr zu vermei-
den, werden Malnahmen vorgesehen (S 1, V 10). Der bauzeitlich betroffene Be-
reich dient dem Biber als Nahrungshabitat. Die temporére Stérung (v. a. durch Bau-
stellenverkehr) fuhrt nicht zu einer nachhaltigen Beeintrachtigung der lokalen Popu-
lation des Bibers. Die Manahmen im Rahmen der Mainverlegung (M14) férdern
durch die Schaffung einer abwechslungsreichen, naturnahen Flussiandschaft mit

Auebereichen den Lebensraum des Bibers.

Europiische Vogelarten nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie

Zahlreiche der vorkommenden Arten kénnen begriindet als nicht von den Auswir-
kungen des Vorhabens betroffen ausgeschlossen werden.

Eine signifikante Erhéhung des Kollisionsrisikos flr die vom Vorhaben betroffenen
Vogelarten wird nach gutachterlicher Einschatzung nicht erfolgen. Es besteht be-
reits eine Bahnstrecke, meist in enger Bindelung mit anderen Verkehrswegen (BAB
A 73, Bundesstralke B4, Staatsstrafte St 2197). Die vorgesehenen Eingrinungs-
mafnahmen entlang der Bahnstrecke orientieren sich einerseits am Ausgangszu-
stand und andererseits an den Habitatanspriichen von feld- und wiesenbriitenden
Vogelarten. Die vorgesehenen Gehdlzpflanzungen werden daher das Mortalitatsri-
siko nicht erkennbar verschlechtern. Insgesamt wird das Mortalitétsrisiko flr alle
vom Vorhaben betroffenen Vogelarten im Rahmen des bisherigen Risikos verblei-
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ben. Somit entsteht durch das Vorhaben keine absichtliche Verletzung oder Tétung
von Individuen. Die verbleibenden Risiken sind daher im Sinne des § 44 Absatz 5
unvermeidbar.

Bei den vom Vorhaben betroffenen Vogelarten sind keine CEF-MaRnahmen erfor-
derlich, da auch ohne CEF-MaRRnahmen die 6kologischen Funktionen der vom Vor-
haben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestitten der Vogelarten im rdumlichen
Zusammenhang weiterhin erfillt sind. Der Erhaltungszustand der lokalen Populatio-
nen wird sich nicht verschlechtern. Aufgrund der vorgesehenen Vermeidungsmaf-
nahmen (V 3, V 4, V 5) und weiteren Kompensationsmanahmen ist fur einige Ar-
ten sogar von glinstigen Auswirkungen auf die lokalen Populationen auszugehen.
Das Vorhaben verhindert auch nicht eine Verbesserung des Erhaltungszustandes
der lokalen Populationen.

Fazit

Bei der Zauneidechse und der Schiingnatter als deren Beutegreifer kann trotz der
vorgesehenen Schutz-, Vermeidungs- und tempordren sowie dauerhaften CEF-
MaBnahmen eine Verletzung oder Totung von Individuen nicht mit Sicherheit voll-
standig ausgeschlossen werden. Aufgrund der geplanten MafRinahmen wurden je-
doch alle denkbaren Méglichkeiten einer Vermeidung der Tétung von Individuen be-
ricksichtigt, so dass weder eine absichtliche noch vermeidbare Verletzung des
Verbotstatbestands nach § 44 Absatz 1 Nummer 1 BNatSchG vorliegt. Da die vor-
genannten Maflnahmen auch dazu dienen, die Okologischen Funktionen der vom
Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestitten im raumlichen Zusammen-
hang sicher zu stellen, wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass keine Verlet-
zung der Verbotstatbestande gemaR § 44 Absatz 5 BNatSchG eintritt.

Fir den Fall, dass die Planfeststellungsbehorde dieser fachgutachterlichen Ein-
schétzung nicht folgen kann, wird vorsorglich die Erteilung einer Ausnahmegeneh-
migung nach § 45 Absatz 7 BNatSchG beantragt.

In Anlage 13 wird eine Darstellung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir
die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung vorgenommen. Dass zu dem beantrag-
ten Ausbau der bestehenden Strecke keine zumutbare Alternative besteht, wird in
Anlage 0.1 verdeutlicht.

Die Erteilung einer Ausnahme fur die Realisierung des Vorhabens fihrt vor dem
Hintergrund der geplanten dauerhaften und tempordren CEF-Mallnahmen sowie
der vorgesehenen Schutz-, Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen sowie Mafi-
nahmen zur Férderung der lokalen Populationen weder zu einer Verschlechterung
des Erhaltungszustandes der vom Vorhaben betroffenen Zauneidechsen- und
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Schlingnatternpopulationen noch zu einer Behinderung der Wiederherstellung eines
glinstigeren Erhaltungszustandes. Aufgrund der geplanten Mallnahmen kann eine
absichtliche Verletzung der Verbotstatbestédnde nach § 44 Absatz 1 Nummer 1
BNatSchG ausgeschlossen werden. Die verbleibenden Risiken flr Individuen hin-
sichtlich Verletzung und Tod durch das Vorhaben sind unvermeidbar. Eine zumut-
bare Vorhabenalternative existiert nicht. Somit liegen die erforderlichen fachlichen
Griinde fir eine Ausnahmegenehmigung nach § 45 Absatz 7 BNatSchG vor.

15.3. Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Im Planungsraum liegen das FFH-Gebiet ,Maintal von Staffelstein bis Hallstadt" und
das SPA-Gebiet ,Taler von Oberem Main, Unterer Rodach und Steinach®. Die pro-
jektbedingten Auswirkungen auf diese beiden Gebiete werden in der Anlage 14 un-
tersucht. Nachfolgend werden die Ergebnisse dieser Untersuchungen in zusam-

mengefasster Form wiedergegeben.

15.3.1. SPA-Gebiet , Taler von Oberem Main, Unterer Rodach und Steinach”

Durch das geplante Vorhaben erfolgen Beeintrdchtigungen von Erhaltungszielen
des Vogelschutzgebiets:

¢ Im Umfeld einzelner Nachweispunkte des Neuntdters, der Dorngrasmucke,
des Blaukehichens, der Turteltaube. der Wiesenschafstelze und des Pirols
kénnen temporare Stérungen infolge der Bautétigkeit auftreten. Da geeigne-
te Lebensraume in der nahen Umgebung ausreichend vorhanden sind, kén-
nen Tiere im Fall von Stérungen ausweichen. Vor diesem Hintergrund sind
erhebliche Beeintrachtigungen der beiden Arten und deren Populationen
vorhabenbedingt nicht gegeben.

s Entsprechend ihrem Verbreitungsschwerpunkt kommt die Nachtigall im Un-
tersuchungsraum zahlreich vor. Im Zuge des Vorhabens kénnen Verluste,
Verkleinerungen und Beeintréchtigungen von Brutrevieren auftreten. Um
den Verlust von besetzten Brutplatzen zu vermeiden, erfolgt die Baufeld-
freimachung auBerhalb der Brutzeiten. Zusétzlich zu den geeigneten vor-
handenen Strukturen fiihren die vorgesehenen landschaftspflegerischen
MaRnahmen zu Erweiterung des Lebensraumangebots im Umfeld und somit
auch zur Erhaltung und Verbesserung des Erhaltungszustands der Nachti-
gall im Schutzgebiet.

e Im Fall des Graureihers wird ein Nahrungshabitat teilweise in Anspruch ge-
nommen. Unter Berlcksichtigung der geeigneten Ausweichflachen im Um-
feld sowie der vorgesehenen landschaftspflegerischen Ausgleichsmafinah-
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men (Flachland-Mahwiesen) sind keine erheblichen Beeintrachtigungen fur
die Art zu erwarten.

Insgesamt ergibt sich, dass das Vorhaben zu keinen erheblichen Beeintrachtigun-
gen des Gebiets in seinen firr die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafgebli-
chen Bestandteilen fiihrt.

Diese Einschatzung wird in der Stellungnahme zu den im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung behandelten Themen des europaischen Gebietsschutzes bestatigt
(vgl. Anl. 14.51; SCHOBER GESELLSCHAFT FUR LANDSCHAFTSARCHITEKTUR MBH

2015).

Das Vorhaben ist auch bei Beriicksichtigung anderer zusammenwirkender Pline
und Projekte mit den Erhaltungszielen des Vogelschutzgebiets vertraglich.

FFH-Gebiet ,,Maintal von Staffelstein bis Hallstadt*

Durch das geplante Vorhaben erfolgen Beeintrdchtigungen von mehreren Erhal-
tungszielen des FFH-Gebiets:

Es-wird-an-zwei-Stellen-in-den-FRH-Lebe: Israumtyp-Fiisse-der-planaren-bis-monta-
RoR-Stufe-mit- Vegetation-des-Ranunculion-fluitantis-und-des - Callilticho-Bats achien
{RT-3260)-singegrifien: es-kommi-2u-daverhallen—Fldchenverduston. Damit-ver
bunden sind-Engnffe in-polenzielle Lebensriume der-Mihikeppe:

Es wird an mehreren Stelien in den FFH-Lebensraumtyp ,Magere Flachland-
Mahwiesen" (LRT 6510) eingegriffen; es kommt zu dauerhaften Flachenverlusten.
Damit verbunden sind Eingriffe in den Lebensraum des Dunklen Wiesenknopf-

Ameisenblaulings.

Es erfolgen an zwei Stellen Eingriffe mit dauerhaften Fldchenverlusten in den priori-
taren FFH-Lebensraumtyp Auenwilder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior
(LRT 91EO0). Damit verbunden sind Beeintréchtigungen von Feuchten Hochstauden-
fluren (LRT 6430), die im Unterwuchs bzw. am Rand den Auwéldern beigemischt
sind.

Da der Flusslauf des Mains nicht als FFH-Lebensraumtyp Fliisse der planaren bis
montanen Stufe (LRT 3260) eingestuft wird. fiihren die Eingriffe in den Fluss auch
nicht zu Beeintrachtigungen dieses Erhaltungsziels. Gleiches gilt fir das Erhal-
tungsziel Mihlkoppe, da die Muhlkoppe im Zuge detaillierter Untersuchungen im
fraglichen Abschnitt des Mains nicht festgestellt wurde

Aufgrund der Grée der Lebensraumverluste wére zunachst von erheblichen Beein-

trachtigungen auszugehen.
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15.4.

15.4.1.

Durch die vorgesehenen schadensbegrenzenden MaRnahmen, die sich aus was-
serrechtlichen und artenschutzrechtlichen Belangen ergeben, kénnen aber erhebli-
che Beeintréchtigungen vermieden werden. Der Main siidlich von Ebing wird zeitlich
vor den Eingriffen groflachig verlegt. Hierdurch werden der Flusslebensraumtyp
3260 sowie die Auenlebensraume Auwald (LRT 91EQ), feuchte Hochstaudenfluren
(LRT 6430) sowie magere Flachland-Mahwiesen (LRT 6510) grofflachig neu her-
gestellt und geférdert. Zudem entstehen neue Lebensrédume flr die Mihlkoppe und
den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling. Weitere Maftnahmen zur Schadens-
begrenzung werden fiir die charakteristischen Arten des Auwalds (Flederméause (M
0.11) und Zauneidechse (M 5) nérdlich von Zapfendorf) durchgefihrt.

Der Erhaltungszustand der betroffenen Lebensraume und Arten innerhalb des FFH-
Gebiets wird somit nicht verschlechtert und kann sich auf Grund der Schadensbe-
grenzungsmafnahmen und sonstiger Ausgleichsmalinahmen sogar positiv entwi-

ckeln.

Diese Einschatzung wird in der Stellungnahme zu den im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung behandelten Themen des europdischen Gebietsschutzes bestatigt
(vgl. Anl. 14.5.1; SCHOBER GESELLSCHAFT FUR LANDSCHAFTSARCHITEKTUR MBH
2015)

Insgesamt ist das Vorhaben auch bei Beriicksichtigung anderer zusammenwirken-
der Pldne und Projekte mit den Erhaltungszielen vertraglich.

Aussagen zur Umweltvertraglichkeit

Folgende vier Aspekte sind zur Beurteilung der Umweltvertréglichkeit eines Vorha-
bens von Bedeutung:

Vermeidung und Minimierung der Eingriffe

In Anlage 11 wird aufgezeigt, welche kleinrdumigen Planungsoptimierungen aktuell
betrachtet wurden. Mit diesen Planungsoptimierungen werden nicht zuletzt auch
Verbesserungen aus Umweltsicht erreicht. Gleichzeitig haben die prazisierten Pla-
nungsschritte gezeigt, dass eine weitere Minimierung der Landschaftseingriffe und
Eingriffe in den Naturhaushalt nicht méglich ist.

Auf dieser Basis wurde im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung ei-
ne Reihe von Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmalRinahmen entwickelt, mit
denen sichergestellt wird, dass sich die Auswirkungen auf die Umwelt auf einen
méglichst geringen Umfang beschrénken (Schutz von Vegetationsbestanden, ar-
tenschutzrechtliche Schutz- und Vermeidungsmafinahmen, Begrlinung von Bo-
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schungen und Grében zur landschaftlichen Einbindung und Wiederherstellung der
¢kologischen Verbundfunktion der bahnbegleitenden Vegetationsflachen).

Als Minderungsmafinahmen sind des Weiteren die SchadensbegrenzungsmaR-
nahmen und CEF-MalRnahmen zu nennen, die in der FFH-Vertraglichkeitsstudie
und der speziellen artenschutzrechtlichen Prufung angefiihrt werden. Diese Scha-
densbegrenzungs- und CEF-Mafinahmen flhren gleichzeitig zu einer dauerhaften
naturschutzfachlichen Aufwertung der MaRnahmenflachen. Sie fungieren daher
auch als Ausgleichsmalinahmen im Sinne der Eingriffsregelung.

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Die unvermeidbaren Eingriffe und Auswirkungen auf Natur und Landschaft werden
durch Ausgleichsmaflnahmen kompensiert.

Eine Reihe von LBP-Mafinahmen wurde in engem Bezug zum Eingriff platziert, um
trassennah die 6kologische Verbundfunktion, die die bestehende Bahnstrecke be-
reits erflillt, wiederherzustellen und zu férdern.

Wesentlicher Bestandteil des MaRnahmenkonzeptes ist die Mainverlegung und
Schaffung einer naturnahen Flusslandschaft siidlich von Ebing, mit der auch die
Ziele der EU-Wasserrahmen-Richtlinie geférdert werden.

Verschiedene AusgleichsmalRnahmen sehen die Aufrechterhaltung der land- bzw.
forstwirtschaftlichen Nutzung unter Beriicksichtigung einer 6kologisch ausgerichte-
ten Bewirtschaftung vor (extensive ackerbauliche Nutzung oder Griinlandbewirt-
schaftung, forstwirtschaftliche Nutzung nach den Grundsitzen der naturnahen
Waldwirtschaft). Zur Schonung hochwertiger landwirtschaftlicher Nutzflichen wur-
den in vielen Féllen landwirtschaftliche Nutzfidchen geringer Bedeutung als LBP-
MafRnahmenflachen ausgewshit.

Insgesamt besteht im PFA 23/24 Hallstadt - Zapfendorf ein Kompensationsbedarf
im Umfang von 5744 59,27 ha. Dies schlielit den aus dem PFA 25 (beriragenen
Kompensationsbedarf in Hohe von 4,57 ha ein (Planfeststellungsbeschluss fir den
PEA 25/1.1 vom 18.05.1995) Diesem steht auf der Grundlage des durch die oben
dargelegte Vorgehensweise entwickelten Ausgleichskonzeptes eine anrechenbare
Kompensationsflache von 63,00 59 38 ha gegeniiber. Die Gesamtbilanz ist damit
aus naturschutzfachlicher Sicht ausgeglichen.

Verbleibende Risiken fiir die Umwelt

Die Planung im PFA 23/24 Hallstadt — Zapfendorf |&sst erkennen, dass fir die Um-
welt keine Risiken verbleiben, die nicht abschétzbar oder nicht beherrschbar sind.
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Auswirkungen auf die Tierwelt werden durch eine Reihe von Schutz-, Vermeidungs-
und Minderungsmafinahmen auf ein unvermeidbares Maf reduziert. Durch diese
MaRnahmen und das Ausgleichskonzept wird eine Verschlechterung des Erhal-
tungszustands der Tierpopulationen vermieden. Fiir etliche Arten wird eine Verbes-
serung des Lebensraumangebotes erreicht.

Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete werden durch die Optimierung der Planung
(Optimierung des Konzeptes zur Mainverlegung, Optimierung der technischen Pla-
nung im Raum Zapfendorf durch Ostverschiebung der Bahntrasse und enge Bln-
delung der zu verlegenden Stralen, Planungsoptimierung im Bereich des Waldge-
bietes ,Holzla" nordlich von BreitengiiRbach) sowie durch Schadensbegrenzungs-
und sonstige AusgleichsmaRnahmen vermieden. Zahlreiche Erhaltungsziele der
Natura 2000-Gebiete werden durch das Ausgleichskonzept geférdert und die Mog-
lichkeit zur Erweiterung des FFH-Gebietes ,Maintal von Staffelstein bis Hallstadt" im
Bereich der kiinftigen naturnahen Flusslandschaft geschaffen.

Mittels hydraulischer Simulationsberechnung wurde das Konzept zur Mainverlegung
unter hydraulischen Gesichtspunkten optimiert und so sichergestellt, dass keine
negativen Auswirkungen auf die Oberlieger (ndchster Oberlieger ist der Ortsteil E-
bing) durch Behinderung des Hochwasserabflusses auftreten werden. In Bezug auf
die kinftige hydraulische Situation wurde auch durch die Ostverschiebung der
Bahntrasse sidlich von Zapfendorf und die enge Bindelung der dort zu verlegen-
den StralRen mit der Bahntrasse eine Vermeidung von Risiken erreicht.

Die Sicherheitsanforderungen moderner Schienenwege macht den Ersatz von
Bahnlibergangen durch héhenfreie Querungen erforderlich (stidlich von Breiten-
guBbach und sudlich von Zapfendorf). Die dabei unvermeidlichen Verdnderungen
des Landschaftsbildes werden durch eine landschaftstypische Begriinung der neu
entstehenden Boschungen minimiert. Der Standort des Uberwerfungsbauwerks
wurde nérdlich von Unteroberndorf so gewahlit, dass er durch die BAB A 73 und den
Ostlichen Talhang abgeschirmt wird. Auch wird durch landschaftstypische Begri-
nung die Einbindung des Bauwerks in das Landschaftsbild angestrebt.

Risiken der unwiederbringlichen Zerstérung des kulturellen Erbes werden durch
rechtzeitige Sondierungen von Bodendenkmalen und Vermutungsflachen minimiert.

Auch in Bezug auf das Schutzgut Menschen einschlief3lich der menschlichen Ge-

sundheit werden keine Umweltrisiken verbleiben. MalRnahmen zum Schall- und Er-

schitterungsschutz werden entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen reali-

siert. Gegenlber der gegenwaértigen Situation werden die Schallimmissionen verrin-

gert. Zur Minderung nachteiliger Wirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild wer-

den Schallschutzanlagen begrint und bepflanzt. Bauzeitliche Belastungen durch
010320143 01.05.2015 Seite 126 von 131



Anlage 0.1 Erlauterungsbericht

15.4.4.

Schall, Erschitterungen und Transportverkehr werden durch Immissionsschutz-
mafnahmen minimiert (z.B. Staub- und Sichtschutz an Baustellen und Baustellen-
zufahrten, Malnahmen an Baumaschinen, Platzierung stark emittierender Anlagen
mit moglichst grolem Abstand zu empfindlichen Bereichen, Abdeckung auswe-
hungsempfindlicher Erdmassen oder Baustoffe, Reifenwaschanlagen auf Baustel-
leneinrichtungsflichen, witterungsabhangige Befeuchtung von Baustralen und
Baustelleneinrichtungsfldchen).

Vereinbarkeit des Vorhabens mit Zielen der Landesentwicklung und Umwelt-
planung

In allen Planungsstufen wurde und wird darauf geachtet, dass die Planung nicht
den Vorstellungen der Landes- und Umweltplanung widerspricht. Insbesondere
wurden die Entwicklungsziele des Landesentwickiungsprogrammes Bayern (Fort-
schreibung 2006) und die MaRgaben der landesplanerischen Beurteilung fir die
ABS/NBS Nurnberg - Erfurt, ABS Nlrnberg - Ebensfeld vom 30. Juli 1993 bertick-
sichtigt.

Entsprechend den neueren gesetzlichen Vorgaben (BNatSchG), dem Arten- und
Biotopschutzprogramm des Landkreises Bamberg (BAYERISCHES
STAATSMINISTERIUM FUR UMWELT, GESUNDHEIT UND
VERBRAUCHERSCHUTZ, 2006) und den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes
-Maintal von Staffelstein bis Hallstadt" und des SPA-Gebietes »Tdler von Oberem
Main, Unterer Rodach und Steinach® (BAYERISCHES LANDESAMT FUR
UMWELT, 2012a) wurden zusitzliche Planungsvorgaben fir die Erstellung der
umweltfachlichen Planungsbeitrdge, insbesondere der landschaftspflegerischen
Begleitplanung bericksichtigt.

Nach Einschatzung des Gutachters ist die Umweltvertréglichkeit des Vorhabens un-
ter Berlcksichtigung der geplanten Schutz-, Vermeidungs-, Minderungs- und Aus-
gleichsmaRnahmen (vgl. LBP Anlage 12) gegeben bzw. erreichbar.

Seite 127 von 131 04-03:2013 01.05.2015




Anlage 0.1 Erlduterungsbericht

Teil Il Planfeststellungsabschnitt Hallstadt-Zapfendorf

16. Realisierung des Bauvorhabens

16.1. Bauablauf

Die Baumalnahmen starten im Abschnitt BreitengtGRbach-Zapfendorf und werden
im Abschnitt Hallstadt-Breitengiibach weitergeflihrt.

Begonnen wird das Vorhaben mit den MaRnahmen zur Beseitigung der bestehen-
den Bahnibergange, mit der Verbreiterung der bestehenden Eisenbahn- und Stra-
Renbriicken und der Verlegung vorhandener Leitungen, Strallen und Wege. Diese
MaRnahmen sind Voraussetzung fir die durchgéngige Herstellung des verbreiterten
Bahnkoérpers. Der Umbau der Bahnhofe und Gleisabschnitte erfolgt in mehreren
Schritten.

16.2. Provisorien fiir den StraRenverkehr wahrend der Bauzeit

Waéhrend der Parallelverlegung der St 2197 nérdlich von Unteroberndorf wird der
Verkehr tiber die BAB A73 und B 4 umgeleitet.

Wahrend des Neubaus der Mainbricke bei Ebing wird der Verkehr (ber die n&chst-
gelegenen Mainbricken sudlich (B 4) und nérdlich (Zapfendorf) umgeleitet.

In Zapfendorf ist ein bauzeitlicher Transportweg mit Behelfsbricke Uber die Bahn-
strecke fir Baustellenverkehr und zur Nutzung als bauzeitliche Umleitungsstrecke
vorgesehen. Dieser schlielt éstlich an den Klangweg und den Rosengarien an und
wird westlich vom Kieswerk Porzner in Richtung Kldranlage, entlang des Mains

hochwasserfrei, mit Anschluss an die Mainstralle gefuhrt

Zur Aufrechterhaltung des Anlieger- und Baustellenverkehrs wéhrend der Bauvarbei-
ten an der Werkstralie in Zapfendorf ist westlich der Bahn ein bauzeitlicher Trans-
portweg geplant. Die geplante Umfahrung verlduft von der Anbindung an die
WerkstralRe entlang der Bahntrasse Richtung Suden, entlang des Werksgelandes
des Bio- und Holzkraftwerks, mit Anschluss an den geplanten bauzeitlichen Trans-

portweg.

Beim Neubau der StralRenbriicke fir die St 2197 bei km 8,838 wird fir den Baustel-
lenverkehr sowie zur Nutzung als bauzeitliche Umileitungsstrecke eine einsparige
Umfahrung Uber eine Behelfsbriicke nérdlich des vorhandenen Bauwerks vorgese-
hen. Der artliche-Verkehi-zwischen-Breitengiiftbach-und-Untereberndar-wird-dber
die-Stralle—Unlers--Watt" dstich-der-Bahn-und-8er (berdrtliche Verkehr wird Gber
die BAB A73 und die B 4 umgeleitet.
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Weiterhin wird im sudlichen Ortsbereich von Breitenglfibach ein bauzeitlicher
Transportweg mit Behelfsbriicke (ber die Bahnstrecke fur Baustellenverkehr und
zur Nutzung als bauzeitliche Umleitungsstrecke mit Anschluss an den bestehenden
Kreisel der Bundesstralle B4 westlich der Bahn und an die Klingenstrale éstlich der

Bahn vorgesehen.

Beim Neubau der Straftenbriicke f(ir die BAB A73 bei km 10,461 wird bauzeitlich
eine 2+0-Verkehrsfuhrung eingerichtet.

Beim Neubau der Straftenbriicke fur die BAB A73 bei km 6,579/6,603 wird bauzeit-
lich eine 3+1-VerkehrsfUhrung mit einer 1-spurigen Behelfsbriicke eingerichtet.

Beeintridchtigung von Verkehr und Versorgungsleitungen

Schienenverkehr

Der Schienenverkehr wird wahrend der Bauzeit zeitweise gesperrt. Wahrend dieser
Zeit wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet.

Sperrungen flir den Schienenverkehr werden insbesondere erforderlich durch das
beengte Baufeld zwischen Main und Autobahn nérdlich von Unteroberndorf, bei
Briickenbaumalnahmen, bei der Herstellung von Bauprovisorien, beim Umbau der
Bestandsgleise, beim Umbau bzw. Neubau der Bahnsteige und durch notwendige
Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise.

StraRenverkehr

Die Baumalinahmen in den Kreuzungsbereichen der Verkehrswege Schiene/Stralle
sowie die seitliche Verlegung von Verkehrswegen flihren zu vorlibergehenden Be-
eintrdchtigungen des Strallenverkehrs wahrend der Bauzeit.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Die notwendigen Anpassungs- und Verlegungsarbeiten konnen gegebenenfalls
kurzzeitig zu Beeintrdchtigungen fiihren. Insgesamt bleibt die bestehende Infra-
struktur aber erhalten, so dass sich hier keine negativen Auswirkungen durch die
Baumalinahme ergeben.

Seite 129 von 131 01032043 01.05.2015




Anlage 0.1 Erlauterungsbericht
Teil Il Planfeststellungsabschnitt Hallstadt-Zapfendorf

16.4. Grunderwerb und Dienstbarkeiten

(siehe Anlage 5)

In den Unterlagen zum Grunderwerb (Grunderwerbsverzeichnis und Grunderwerbs-
plane) ist der fir das Projekt und die Folgemalinahmen erforderliche Fldchenbedarf

ausgewiesen.

Die der Planung zugrunde gelegten Kataster- und Grundbuchdaten kénnen Unge-
nauigkeiten aus der Zusammenflihrung analoger und digitaler Daten beinhalten. Die
tatsachlichen GrundstlicksgréfRen und der tatséchliche Fldchenbedarf kénnen daher
von den Angaben in den Pldnen und Grunderwerbsverzeichnissen geringfiigig ab-

weichen.
Das Grunderwerbsverzeichnis ist nach Gemeinden und Gemarkungen gegliedert. In

dem Verzeichnis sind aus Datenschutzgriinden private Eigentimer nicht namentlich
benannt.

Die Planfeststellung stellt die Erforderlichkeit der Eigentumsinanspruchnahmen bin-
dend fest (§ 22 AEG). Uber Fragen der Entschadigung und etwa erforderlich wer-
dender Enteignungen wird jedoch auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens ent-

schieden.
Der Flachenbedarf der MalRnahme wird eigentumsrechtlich in folgenden Kategorien

behandelt:

16.4.1. Grunderwerb

Fur das Vorhaben ist die dauerhafte Inanspruchnahme von &ffentlichem und pri-
vatem Grundeigentum erforderlich, da es chne eine ausreichende eigentumsrechtli-
che Sicherung nicht durchfihrbar ist. Der Grunderwerb ist auf das unabdingbare

Minimum beschrénkt.
Grunderwerb wird durchgeftihrt fur

= Anlagen des Vorhabens, d.h. fur neue Bahnanlagen und Bahnkorperverbreite-
rungen

= Anlagen Dritter, z.B. fur Straen und Wege, Mainverlegung.

16.4.2. Grunddienstbarkeiten

Auf Grundstlicken, deren Nutzung in der Folge des Vorhabens dauernd verdndert
oder eingeschrénkt wird, werden Grunddienstbarkeiten zu Gunsten der 5B-AG Vor-

habentrdger bzw. Dritter eingetragen.
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Grunddienstbarkeiten werden bestellt fir

* Anlagen des Vorhabens
* Anlagen Dritter

* landschaftspflegerische MalRnahmen.

Voriibergehende Grundinanspruchnahme

Flachen, die wahrend der Bauzeit zum Zweck der Baudurchfiihrung beansprucht
werden (siehe Anlage 18), sind ausgewiesen fiir

* Baustelleneinrichtungsfl&chen

* Baustra3en und Transportwege

= Arbeitsrdume

* Flachen fir die Abwicklung des Baubetriebes (Materiallagerung)

Diese Fldchen werden nach Abschluss der Bauarbeiten in den urspringlichen Zu-
stand versetzt.
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