Aus- und Neubaustrecke Nurnberg — Erfurt

Abschnitt Unterleiterbach-Ebensfeld




Leonhard Weiss grindete die Firma im Jahr 1900 als er von der westdeutschen Eisenbahngesellschaft den
Zuschlag fur den Bau der Eisenbahnstrecke Aalen-Neresheim-Ballmertshofen in Baden-Wirttemberg erhielt. Ab
1905 wurden die Tatigkeiten auf Erd- und Stra3enarbeiten ausgeweitet. Eine neue strategische Ausrichtung
wurde ab 1994 mit der Griindung mehrerer Tochtergesellschaften eingeschlagen.

In der Bundesrepublik besitzt das Unternehmen zwei Hauptstandorte in Baden-Wirttemberg. Seit 2001
beziehungsweise 2003 werden neu errichtete moderne Verwaltungsgebaude in Satteldorf und in Goppingen
genutzt. Zudem werden dreizehn weitere Niederlassungen in Sutd- und Mitteldeutschland betrieben.

Die Firma LW beschatftigt heute tber 3.800 Mitarbeiter und einem Umsatz von ca. 900 Mio. €.

Familiengefuhrtes Unternehmen in der vierten Generation mit ber 200 Auszubildenden

LW Beteilungen im Projekt:
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Ansprechpartner VP Ebensfeld:

Stefan Benedix Heiko Seubert Uwe Breuninger
Projektleitung stv. Projektleitung stv. Projektleitung
Tel.: 01522/8861631 Tel.: 01522/8861475 Te|-1 01522/8861409
s.benedix@leonhard-weiss.com h.seubert@leonhard-weiss.com u.breuninger@leonhard-weiss.com

Baustellenanschrift:

LEONHARD WEISS

Tel.: 09573/23955-10
FrankenstraRe 1
96250 - Ebensfeld
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VDE 8 Neubaustrecke (NBS)
memmm VDE 8 Ausbaustrecke (ABS)

Halle (Saale)

(-O Erfurt
Coburg
NBS/ABS 8.1 _ - Ebensfeld
Einbindung
Bamberg
Erlangen
Niitnberg

Betlin

Lutherstadt
Wittenberg

Bitterfeld
Leipzig

Grdbers

Verkehrsprojekt Deutsche Ein-
heit (VDE) Nr. 8
Aus-/Neubaustrecke Nirnberg-
Erfurt-Leipzig/Halle-Betlin
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Die rund 500 Kilometer lange Aus- und
Neubaustrecke zwischen Nurnberg, Erfurt,
Leipzig/Halle und Berlin bildet das Kernstuick der
kiinftigen Hochgeschwindigkeitsstrecke Minchen—
Berlin. Auf der neuen Trasse sind
Hochstgeschwindigkeiten von 300 km/h maéglich.
Nach Abschluss aller Mal3nahmen wird sich die
Reisezeit zwischen Minchen und Berlin auf etwa
vier Stunden verringern. Das Investitionsvolumen
betragt fast zehn Milliarden Euro. Mit dem groéf3ten
und innovativsten Bahnbauprojekt Deutschlands
wird die Schiene zu einer konkurrenzfahigen und
umweltgerechten Alternative zu Stral3e und
Flugzeug.

Minchen —> —> Berlin
Leipzig 9 2006 realisier 9 Berlin
Leipzig 9 9 Erfurt
Leipzig 9 % Frankfurt
Halle % % Miinchen
Halle —> —> Frankfurt
Halle —> —> Erfurt
Erfurt —» —> Dresden
Erfurt —» —> Miinchen
Dresden —» —> Miinchen
Dresden —> —> Frankfurt
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Bei Ebensfeld im oberfrankischen Landkreis Lichtenfels mindet die Ausbaustrecke Nurnberg—Ebensfeld in
die Neubaustrecke Ebensfeld—Erfurt. Auf dem 9,5 Kilometer langen Bauabschnitt (zwischen Zapfendorf
und dem Tunnel Eierberge) wird eine schon bestehende zweigleisige Strecke zu einer viergleisigen
Eisenbahnstrecke ausgebaut. Zwei Gleise gehoren zu der Aus- und Neubaustrecke Nurnberg—Erfurt (VDE
8.1) - auf ihr werden Geschwindigkeiten zwischen 230 und 280 km/h méglich sein. Die beiden anderen
Gleise gehdren zur schon bestehenden Trasse Bamberg—Hof. Sie ist auf 160 km/h ausgelegt (die
Bestandsstrecke wurde 1846 als Bestandteil der sogenannten Ludwig-Sid-Nord-Bahn gebaut).
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AuRerdem wird ein Uberholbahnhof in Unterleiterbach mit zwei Uberholgleisen errichtet. Diese

dienen dazu, dass langsamer fahrende Guterztige dort warten kdnnen, um den Fahrweg flr

schneller fahrende ICE-Zlge frei zu machen. Nordlich des Haltepunkts Ebensfeld teilt sich die

Strecke auf - die Bestandsstrecke (Strecke 5100) fuhrt nordostlich nach Hof, die nun beginnende
zweigleisige Neubaustrecke (Strecke 5919) ndrdlich nach Erfurt. Die Verbreiterung des
Streckenquerschnitts erfolgt generell in Richtung Westen. Lediglich im Bereich des W
Uberholbahnhofs Unterleiterbach wird die Strecke, da eine Mainschleife unmittelbar angrenzt, in I_
Ostlicher Richtung verbreitert. (1]
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Lange: ca. 9,5 km

Larmschutzwand Lange: ca. 7,7 km
Larmschutzwand Hohe: 2-5 m

Gleisneubau ABS/NBS: ca. 29 km
Oberleitungsmaste: 996 Stk.
Eisenbahnuberfihrungen Neubau: 6 Stk.
StralRentberfihrungen Neubau: 2 Stk.
StralRentberfiihrungen Behelfsbriicke: 1 Stk.
Durchlasse: 3 Stk.

Bahnsteige Neubau Haltepunkt Ebensfeld
Erdbau in Masse: 400,000 m3

Entwasserung: ca. 13 km

Oberbau: Schotteroberbau
Entwurfsgeschwindigkeit ABS: 160 km/h
Entwurfsgeschwindigkeit NBS: 280 km/230 km/h
Entwurfsgeschwindigkeit Uberholbahnhof: 100 km/h
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Strecke 5100: Strecken-km 15,1+00 — 21,9+00

Strecke 5919: Strecken-km 77,7+07 — 87,2+69
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EU Kellbach km 20,056

EU FuRweg km 20,070

Haltepunkt Ebensfeld 83,250

EU Ziegelstrale km 20,498

EU + SU Straublingsbach km 83,397
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Um einen stabilen Bahndamm zu errichten, wird der bestehende Untergrund bearbeitet. Er
besteht aus sogenannten Auelehmen und Mainkies. Diese werden ausgehoben und mit
Bindemitteln verbessert. Dann werden sie als stabilisierte Tagschicht wieder eingebaut, um
einen festen Unterbau und somit einen standsicheren Bahndamm zu erhalten. Die Dicke der
stabilisierten Tragschicht betragt auf der Neubaustrecke mindestens 1,20 Meter, auf der

Bestandsstrecke mindestens 1 Meter.
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30 cm - Planumsschutzschicht 100-120 cm - Unterbau Bindermittelstab.

Bodengruppe GW nach DIN 18196, Der Bahnkorperunterbau ist als bindemittelstabilisierte
Korngemisch KG 1 gem. DBS 918 062 Tragschicht bis zur Unterkante Planumsschutzschicht mit

_ o . einer Béschungsneigung gemal Detail — Zeichnung AG aus
Dpr > 109 A).verdlchten. bindemittelstabilisierten Boéden, nach erdbautechnische
Durchlassigkeit kf<= 1x10E-6 m/s Anforderung der Bodengruppen nach DIN 18196.

N

Tiefentwasserung

30 Grobschl Tiefe Leitungsgraben von 0,75 bis 3,00 m
Sl i © ag Rohre von DN 150 bis DN 560 mm

Koérnung 56/120 mm als Untergrundverbesserung
fur bindemittelstabilisierte Tragschicht,
Schichtdicke nach Verdichtung max. 30 cm.
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2 W 30 cm - Grobschlag

0.40 Kornung 56/120 mm als Untergrundverbesserung
1T rd fur bindemittelstabilisierte Tragschicht,
Schichtdicke nach Verdichtung max. 30 cm.
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100-120 cm -
| Unterbau Bindermittelstab.

Der Bahnkoérperunterbau ist als
bindemittelstabilisierte Tragschicht bis zur
Unterkante Planumsschutzschicht aus
bindemittelstabilisierten Boden, nach
erdbautechnische Anforderung der
Bodengruppen nach DIN 18196.
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) -192 | o 30 cm - Planumsschutzschicht
Bodengruppe GW nach DIN 18196,
Korngemisch KG 1 gem. DBS 918 062

Dpr >= 100 % verdichten.

Durchlassigkeit kf<= 1x10E-6 m/s
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Die Auswirkungen von Schall und Erschitterungen durch den Zugverkehr wurden fir die
gesamte Strecke untersucht. Zur Reduzierung der Schallemission werden Teile des
anfallenden Bodenaushubs fir Schallschutzdamme wiederverwendet.

Im Bauabschnitt entstehen Larmschutzwénde auf einer Streckenlange von etwa 7,7
Kilometern. Um die geforderten Grenzwerte zu erreichen, missen die Wande mdglichst
nahe an der Schallquelle stehen. Daher gibt es auch Wéande in der Mitte der Gleisanlagen.
Fur die Schallschutzwande wird ein detailliertes Bepflanzungskonzept erarbeitet

ohne Schallschutzwand

600
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Der Ausbau einer Eisenbahnstrecke ist mit
Eingriffen in die Natur und in das
Landschaftsbild verbunden. Diese werden
jedoch nach einem detaillierten
landschaftspflegerischen Konzept
gemindert oder ausgeglichen. Mitarbeiter
einer 6kologischen Bauuberwachung
begleiten die festgelegten Vermeidungs-
und Schutzmaflinahmen.
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Trassennah werden Béschungen,
Bahndamme, Larmschutzwande und -walle
in die Umgebung eingebunden, indem sie
mit Baumen, Strauchern und
Rankenpflanzen begrint werden.
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